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MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL EM PORTO VELHO:
DESAFIOS E PERSPECTIVAS PARA O INTERSTICIO DE 2014 A 2024.

RESUMO: O artigo tem como questdo de pesquisa: “Quais sdo as estratégias mais
eficazes para promover a mobilidade urbana sustentavel em Porto Velho,
considerando as especificidades socioecondmicas e geograficas da cidade?”.
Segundo Santos e Pereira (2018), a resposta a essa pergunta exige uma abordagem
multidisciplinar que envolva planejamento urbano integrado, investimentos em
infraestrutura e participagdo ativa da comunidade. A metodologia adotada é de
natureza bibliografica e documental, permitindo a analise de fontes tedricas e
institucionais que fundamentam o diagndstico da realidade local. A problematica da
mobilidade urbana sustentavel em Porto Velho concentra-se na falta de integracéao e
eficiéncia dos sistemas de transporte publico, na alta dependéncia de veiculos
particulares e na insuficiéncia de infraestrutura adequada para modos de transporte
nao motorizados, como ciclovias e calcadas. Esses fatores contribuem para
congestionamentos, aumento nas emissdes de poluentes e dificuldades de acesso,
sobretudo em areas periféricas. Porto Velho precisa investir em transporte publico
eficiente e promover métodos de transporte ativos. Modernizar a faixa de 6nibus, criar
meios-fios exclusivos e construir ciclovias seguras sdo medidas relevantes. Segundo
Oliveira et al. (2020), os objetivos especificos incluem: avaliar a infraestrutura atual e
suas deficiéncias; analisar a viabilidade de corredores exclusivos para Onibus e
ciclovias; investigar percep¢des dos usudrios; propor politicas publicas que
incentivem modos sustentaveis, como Onibus elétricos; e fomentar participacao
comunitaria no planejamento urbano. Essas agbes visam a construgdo de um
ambiente urbano mais inclusivo, eficiente e alinhado aos principios da
sustentabilidade e da equidade social.

PALAVRAS-CHAVE: Mobilidade; Sustentavel; Porto Velho; Ciclovias;
Congestionamento.



ABSTRACT: The article poses the following research question: “What are the most
effective strategies to promote sustainable urban mobility in Porto Velho, considering
the city's socioeconomic and geographical specificities?” According to Santos and
Pereira (2018), answering this question requires a multidisciplinary approach that
involves integrated urban planning, infrastructure investments, and active community
participation. The methodology adopted is bibliographic and documentary in nature,
allowing for the analysis of theoretical and institutional sources that support the
diagnosis of the local reality. The issue of sustainable urban mobility in Porto Velho
centers on the lack of integration and efficiency in public transportation systems, the
high dependence on private vehicles, and the insufficient infrastructure for non-
motorized transportation modes, such as bike lanes and sidewalks. These factors
contribute to traffic congestion, increased pollutant emissions, and access difficulties,
especially in peripheral areas. Porto Velho needs to invest in efficient public
transportation and promote active transportation methods. Modernizing bus lanes,
creating dedicated curbs, and building safe bike lanes are relevant measures.
According to Oliveira et al. (2020), the specific objectives include: assessing the
current infrastructure and its deficiencies; analyzing the feasibility of exclusive
corridors for buses and bike lanes; investigating user perceptions; proposing public
policies that encourage sustainable modes such as electric buses; and fostering
community participation in urban planning. These actions aim to build a more inclusive,
efficient urban environment aligned with the principles of sustainability and social
equity.

KEYWORDS: Mobility; Sustainable; Porto Velho; Bike lanes; Congestion.
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2. INTRODUGAO

Esta pesquisa emergiu da pergunta: "Quais s&o as estratégias mais eficazes
para promover a mobilidade urbana sustentavel em Porto Velho, considerando as
especificidades socioeconémicas e geograficas da cidade?" Segundo Santos e
Pereira (2018), a resposta a essa pergunta exige: “uma abordagem multidisciplinar
que envolva planejamento urbano integrado, investimentos em infraestrutura e a
participacao ativa da comunidade”.

No que se refere a problematica da mobilidade urbana sustentavel em Porto
Velho, centra-se na falta de integracgéo e eficiéncia dos sistemas de transporte publico,
a alta dependéncia de veiculos particulares e a insuficiéncia de infraestrutura
adequada para modos de transporte ndo motorizados, como ciclovias e calgadas.
Esses fatores resultam em congestionamentos, aumento das emissdes de poluentes
e dificuldades de acesso para a populagao, especialmente em areas periféricas. A
infraestrutura de transporte da cidade de Porto Velho € inadequada, com falta de
pavimentacao, ciclovias e calgadas, sendo este ultimo um dos principais desafios.
Conforme Eduardo Alcantara de Vasconcellos (2012, p. 74), “a auséncia de controle
e planejamento impacta diretamente a mobilidade eficiente e segura da populagao”.

O crescimento urbano de Porto Velho ocorreu por meio de ciclos econémicos,
como o Primeiro Ciclo da Borracha (final do século XIX), construgdo da Estrada de
Ferro Madeira Mamoré (inicio do século XX), Segundo Ciclo da Borracha (século XX),
Garimpo de Ouro e Cassiterita (século XX), além do ciclo das Usinas Hidrelétricas de
Jirau e Rio Madeira (século XXI) (MATIAS, 2012). A expansao urbana sem
coordenacgao agravou os desafios de mobilidade, resultando na dependéncia de
veiculos particulares e na escassez de politicas de transporte coletivo. A dependéncia
de veiculos movidos a combustiveis fosseis, como gasolina, diesel, querosene de
aviacao e gas natural veicular (GNV), especialmente motocicletas e carros de passeio,
agravam o congestionamento e contribuem para o aumento das emissbes de
poluentes. Segundo Moreira et al. (2019), a auséncia de planejamento urbano
integrado intensifica esses problemas.

Para enfrentar esses desafios, foram estabelecidos objetivos especificos
voltados a mobilidade urbana sustentavel. Entre eles, destaca-se a necessidade de

avaliar a atual infraestrutura de transporte e identificar suas deficiéncias, garantindo
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um diagndstico preciso sobre as condi¢cdes existentes. Além disso, € essencial
analisar a viabilidade da implementacao de corredores exclusivos para 6nibus e para
ciclovias, promovendo alternativas eficientes de deslocamento. Outro aspecto
fundamental é investigar as percep¢des e necessidades dos usuarios de transporte
publico e ndo motorizado, incluindo patinetes e bicicletas, permitindo que politicas
publicas sejam orientadas de acordo com a demanda real da populagao.

A proposta deste trabalho também inclui incentivar o uso de modos de
transporte sustentaveis, como o6nibus 100% elétricos, que podem reduzir
significativamente os impactos ambientais decorrentes do trafego urbano. Por fim,
destaca-se a importancia de fomentar a participacdo comunitaria na agenda do
planejamento da mobilidade urbana sustentavel, garantindo que diferentes setores da
sociedade contribuam para solugbes mais eficazes. Segundo Oliveira et al. (2020),
esses objetivos visam criar um ambiente urbano mais inclusivo e eficiente, alinhado
com os principios da sustentabilidade, da dignidade da pessoa humana e da equidade

social.

Figura 1 - Espaco X Mobilidade

Fonte: https://vadebike.org/2009/04

Diante da imagem acima podemos comparar o0 espago urbano necessario para
transportar 0 mesmo numero de pessoas usando carros, Onibus e bicicletas e a
piramide invertida revela que quanto mais coletivo e sustentavel o transporte, menor
0 espaco urbano necessario, reforcando a urgéncia de repensar a mobilidade, com
modos de transporte coletivos e ativos sdo muito mais eficientes para o uso do espaco

urbano.



12

A abordagem tedrica da mobilidade urbana sustentavel deve estar
fundamentada em principios que promovam a eficiéncia, acessibilidade e mitigagcéao
dos impactos ambientais. A mobilidade sustentavel envolve a integracao de diferentes
modos de transporte, incluindo transporte publico, bicicletas e caminhadas, reduzindo
a dependéncia de veiculos motorizados particulares. O planejamento urbano deve
priorizar o transporte coletivo e ndo motorizado, promovendo a conectividade e
acessibilidade universal.

A mobilidade urbana sustentavel deve considerar equidade social e
participagdo comunitaria, garantindo que as necessidades de todos 0s grupos sociais
sejam atendidas. Ademais, a implementacdo de politicas publicas voltadas para
infraestrutura de transportes alternativos pode contribuir significativamente para a
redugao dos congestionamentos e das emissdes de poluentes.

As referéncias reunidas abordam com profundidade os multiplos aspectos da
mobilidade urbana, desde suas implicagdes socioambientais até os desafios
metodoldgicos para estuda-la. A obra de Batty (2008), por exemplo, contribui com uma
perspectiva quantitativa e espacial ao examinar a escala das cidades, sendo essencial
para compreender como o tamanho e a forma urbana influenciam os fluxos de
deslocamento. Por outro lado Jacobs (1961) e Newman; Kenworthy (1999),
estabelecem um quadro tedrico robusto para avaliar os impactos da dependéncia
motorizada sobre a configuracdo urbana. Complementarmente, Shaheen et al. (2013)
e Whitelegg (2011) ampliam esse escopo ao discutir inovagéo e sustentabilidade,
propondo um planejamento baseado em mobilidade ativa e compartilhada.

No campo metodoldgico, Gil (2002); Lakatos; Marconi (2003) oferecem um
instrumental fundamental para delimitar e organizar investigagées na perspectiva de
uma pesquisa bibliografica e documental. A presenca de Bardin (2004) enriquece a
abordagem analitica ao introduzir a analise de conteudo como técnica sistematica de
interpretacéo, recurso valioso para examinar e analisar documentos legislativos e
discursos institucionais como os das leis complementares citadas (590/2015;
823/2020; 838/2021). O estudo da mobilidade urbana em Porto Velho também se
beneficia das fontes documentais, como o Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica - IBGE (2022), Secretaria Municipal de Transporte - SEMTRAN (Porto

Velho) e Departamento de Transito - Detran (Rondonia).
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As contribuigbes regionais e locais, como os(as) autores(as) como: Blackman
(2019), Santos, Pereira (2018) e Oliveira et al. (2020), conectam os fundamentos
tedricos ao contexto amazénico. Esse conjunto permite articular fatores histéricos,
sociopoliticos e culturais nas praticas de mobilidade urbana da capital rondoniense.
Ao integrar diferentes escalas, disciplinas e abordagens, as referéncias ampliam a
compreensao dos desafios e perspectivas da mobilidade urbana sustentavel entre
2014 e 2024, enriqguecendo a construcdo cientifica do trabalho com embasamento

técnico, normativo e humanista.

3. METODOLOGIA

A metodologia adotada neste artigo € de natureza bibliografica e documental,
com o objetivo de fornecer uma analise abrangente sobre as praticas e politicas de
mobilidade urbana sustentavel. A pesquisa bibliografica fundamenta-se em obras
académicas, artigos cientificos, relatorios técnicos e documentos especializados e
relacionados a tematica. A pesquisa documental utiliza fontes primarias provenientes
de legislagdes, planos de mobilidade urbana, dados estatisticos publicos e materiais
institucionais divulgados pela SEMTRAN/PVH e Detran/RO.

Quanto a abordagem, considera-se a pesquisa bibliografica e documental. A
analise de referéncias académicas que visam identificar e investigar aspectos e
tendéncias emergentes na mobilidade urbana, que nos permitiu a ampliagédo do
entendimento sobre o tema. Ja a pesquisa de normativas publicas buscaram detalhar
o estado atual da mobilidade urbana sustentavel, caracterizando suas praticas e
estruturas existentes.

Contudo, para nortear alguns principios da investigagao utilizamos os seguintes
autores: Saunders, Lewis e Thornhill (2009), que destacam a importancia da
triangulacdo de fontes e da contextualizagdo dos dados dentro do campo
organizacional e politico. Os documentos normativos, estatisticos e técnicos
constituem o corpus empirico da pesquisa, enquanto os referenciais tedricos foram
extraidos de publicagbes académicas consagradas, compondo um panorama
interpretativo consistente.

A anadlise dos dados documentais foi guiada pela técnica de analise de

conteudo, conforme os pressupostos de Bardin (2004). Esse tratamento seguiu os
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fundamentos metodoldgicos da pesquisa bibliografica e documental em autores(as)
tais como: Gil (2002); Lakatos; Marconi (2003).

4. REVISAO TEORICA

Segundo o Ministério Publico do Estado da Bahia - MP/BA o conceito de
mobilidade urbana pode ser entendida como a capacidade de deslocamento de
pessoas, bens e servicos em um ambiente urbano, considerando as necessidades
sociais, econdbmicas e ambientais. Ela esta intrinsecamente relacionada ao

planejamento e a infraestrutura oferecida pelas cidades.

Figura 2 - Avenida 7 de Setembro

Fonte: Portal da cidade de PORTO VELHO

A figura 2 traduz que a faixa de 6nibus prioriza o transporte publico coletivo,
reduz o tempo de viagem, melhora o transito e diminui a poluicdo. Contudo,
observamos que essa faixa de 6nibus que era localizada na Avenida 7 de Setembro
em Porto Velho foi retirada de acordo com o decreto N° 20.758, de 23 de janeiro de

2025 que “Dispbe sobre a remocgéo da faixa exclusiva de 6nibus na Avenida 7 de

Setembro e da outras providéncias” [grifo nosso]. Desse modo, destacamos que a

politica de mobilidade sustentavel municipal de Porto Velho vem sofrendo um certo
retrocesso.

Autores classicos como Jane Jacobs (1961) contribuem para essa reflexdo ao
enfatizar que a diversidade de usos do solo e a convivéncia entre diferentes fungdes

urbanas sao imprescindiveis para promover a mobilidade ativa e garantir uma cidade
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dinamica e acessivel. Por sua vez, Newman e Kenworthy (1999) defendem o conceito
de “cidade sustentavel”’, no qual a densidade urbana e a acessibilidade sdo elementos
estruturantes de um sistema de mobilidade eficiente, socialmente justo e
ambientalmente equilibrado. A mobilidade como expressdo da qualidade de vida
urbana é também foco das andlises de John Whitelegg (2011), que reforga a
necessidade de superar a dependéncia do automovel particular e priorizar os modais
ativos como forma de democratizagdo do espago urbano e mitigacdo dos impactos
ambientais.

A abordagem contemporanea incorpora novas dimensdes a mobilidade
urbana, como proposto por Susan Hanson (2010), que defende que eficiéncia
econdmica ndo pode ser dissociada da equidade ambiental e social. Ja Susan
Shaheen e Adam Cohen (2013) exploram as transformag¢des causadas pelas
Tecnologias de Informagcdo e Comunicagdao (TICs), destacando os modelos
colaborativos e compartilhados de deslocamento como formas inovadoras de
ampliagdo do acesso e reorganizagao das dindmicas urbanas. Essas contribuigdes
evidenciam a crescente complexidade dos sistemas urbanos de mobilidade, exigindo
acgoes intersetoriais e adaptativas.

Nesse contexto, autores classicos como Jane Jacobs (1961) enfatizam a
diversidade de usos do solo e a articulagao entre atividades urbanas como elementos
essenciais a eficiéncia dos deslocamentos. Em contraponto a dependéncia do
automdével, John Whitelegg (2011) defende a priorizagdo dos modais ativos — como
caminhada e bicicleta — como forma de qualificar a vida urbana e mitigar os impactos
ambientais. A perspectiva histérica também é relevante: Peter Newman e Jeffrey
Kenworthy (1999) propuseram o conceito de "cidade sustentavel", articulando
acessibilidade e densidade urbana para garantir o uso eficiente do solo e de sistemas
de transporte integrados.

Uma abordagem comparativa entre diferentes contextos regionais também
enriquece o debate tedrico. Michael Batty (2008) analisa as variagdes na mobilidade
urbana entre paises desenvolvidos e em desenvolvimento, destacando a influéncia
de fatores econdmicos, culturais e politicos na configuracdo dos sistemas de
transporte urbano.

Luca Bertolini e Tejo Spit (1998) complementam a discussao ao integrar

elementos da geografia urbana, planejamento e ciéncia politica para entender como
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as decisdes politicas e econdmicas moldam a infraestrutura de transporte e os
padroes de mobilidade nas cidades.

A modelagem e a simulagdo dos fluxos de transporte urbano também sao
temas explorados por: Moshe Ben-Akiva e Hani Mahmassani (2002), que aplicam
técnicas avangadas para prever e otimizar o desempenho dos sistemas de mobilidade
em diferentes cenarios urbanos.

Em sintese, a teoria da mobilidade urbana abrange uma vasta gama de
disciplinas e periodos histéricos, fornecendo uma base sdlida para analisar e propor
solugdes para os desafios contemporaneos da cidade de Porto Velho. O Censo 2022
do IBGE trouxe um levantamento detalhado sobre caracteristicas urbanisticas, acesso
a servigos basicos e indicadores ambientais das cidades brasileiras. A pesquisa
analisou fatores como infraestrutura viaria, arborizagao, acessibilidade e transporte
publico, além da disponibilidade de agua, saneamento e coleta de residuos. Também
foram avaliados aspectos ambientais, incluindo cobertura vegetal, qualidade do ar e
areas de preservacgao. Esses dados sdo fundamentais para o planejamento urbano e
a formulacdo de politicas publicas voltadas ao desenvolvimento sustentavel. A
integracao de abordagens tedricas classicas e recentes € essencial para compreender
a complexidade dos sistemas de transporte e mobilidade em contextos urbanos em

evolucéo.

5. BREVE HISTORICO SOBRE O LOCUS ESPACIAL DE PORTO VELHO E 0S
DESAFIOS DA MOBILIDADE URBANA

Porto Velho, fundada em 1914, consolidou-se como nucleo urbano estratégico
impulsionado pela construgdo da Estrada de Ferro Madeira-Mamoré, elemento
logistico fundamental para o escoamento da borracha durante o Primeiro Ciclo da
Borracha. Esse periodo foi marcado por intenso fluxo migratério de trabalhadores
oriundos de diversas regides do mundo, com destaque para a mao de obra originaria
das Antilhas e Barbados, conforme apontado por Blackman (2020), contribuindo para
a formacao de um centro logistico dindmico na Amazoénia.

Com o declinio econdmico pés-segundo Ciclo da Borracha e a transformacgao
do territério com a criagao do Estado de Rondénia, em 1981, Porto Velho passou por
um processo de crescimento acelerado, porém desordenado. Esse movimento foi
amplificado pela descoberta de jazidas de cassiterita no Seringal Primavera, feita pelo
engenheiro Frederico Hoepken em 1952 (Dall’'lgna, 1996), fomentando um novo ciclo
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econdmico baseado na mineragdo. A ocupacao horizontal e sem planejamento
intensificou problemas de infraestrutura urbana e agravou os desafios na area de
mobilidade, como congestionamentos crénicos, precariedade do transporte coletivo e
desconexao entre os eixos urbanos.

Segundo Souto (2015), cidades de médio porte como Porto Velho enfrentam
dificuldades especificas, como a topografia irregular, que dificulta o tragado viario, e a
expansao urbana ndo acompanhada por medidas estruturantes de mobilidade. O
autor enfatiza que o planejamento urbano precisa estar alinhado a oferta de solugdes
de transporte eficazes, sob risco de perpetuar a fragmentacao territorial e a exclusao
social.

Além dos fatores histéricos e econbmicos que moldaram o crescimento urbano
de Porto Velho, observa-se uma caréncia estrutural em politicas publicas voltadas a
mobilidade urbana, especialmente no que diz respeito a acessibilidade universal,
transporte coletivo eficiente e infraestrutura para deslocamento ndo motorizado. De
acordo com Andrade; Nobre (2023), as deficiéncias vao desde a inexisténcia de
calgadas e ciclovias adequadas até a auséncia de sinalizacéo e fiscalizacdo. Essas
lacunas contribuem para o aumento dos indices de acidentes de transito,
comprometem a seguranga dos pedestres e impedem a promogao de uma cidade
mais inclusiva e sustentavel.

O trabalho de Ribeiro e Matos (2023) reforga essa analise ao apresentar uma
proposta de implantacao de rede cicloviaria na capital rondoniense, a qual se alinha
diretamente as metas do Plano de Mobilidade Urbana (PLAnNMOB). As autoras
destacam a urgéncia da criagao de condi¢des adequadas para circulacéo de ciclistas,
a importancia de diagndsticos atualizados e a necessidade de inclusao social por meio
da mobilidade ativa. Esse enfoque evidencia a relevancia das ciclovias ndo apenas
como solucao técnica, mas como agente transformador da paisagem urbana, da
saude publica e da sustentabilidade local.

A cidade deu um passo decisivo ao instituir, em 2022, o PLAnNMOB como uma
resposta planejada e estratégica aos gargalos de mobilidade. Entre suas diretrizes
estdo a qualificacao de calgadas, promocao da acessibilidade universal, melhoria do
transporte coletivo, desestimulo ao transporte motorizado individual e investimento
em modais sustentaveis (PLANMOB Porto Velho/RO, 2021). Essas a¢des estao
alinhadas a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), que visa garantir

condicdes de deslocamento seguras, sustentaveis e integradas.
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Corroborando esse cenario, o estudo de Santos Junior (2023) realiza uma
avaliacao critica da mobilidade em Porto Velho sob a ética da gestao publica. O autor
identifica falhas sistematicas de planejamento, auséncia de politicas intersetoriais
eficazes e dificuldades na execugao das diretrizes estabelecidas pelo Plano Municipal.
Sua analise sugere que, sem participacao cidada efetiva e sem controle social ativo,
o planejamento técnico corre o risco de permanecer inoperante ou apenas formal.
Essa abordagem complementa o argumento de que mobilidade urbana requer ndo
apenas infraestrutura fisica, mas também um sistema institucional de governanca
transparente e responsivo.

Somado a isso, a expansao horizontal da cidade, aliada a baixa densidade
demografica e a auséncia de zoneamento funcional, dificulta a articulagéo entre os
polos habitacionais e comerciais. Como Souto (2015) observa, essas condigbes
urbanisticas tornam Porto Velho uma cidade com baixa eficiéncia de deslocamento,
obrigando a populagcdo a depender majoritariamente do transporte individual
motorizado, o que intensifica os congestionamentos e a poluigdo atmosférica. Com
respaldo nos estudos da Confederagédo Nacional de Municipios - CNM - gestao 2017-
2020, reforca-se que o sucesso da mobilidade urbana esta condicionado, dentre
outros, a padronizacdo de critérios técnicos, financeiros e administrativos para a
execucao das atividades de transito; estabelecer diretrizes da Politica Nacional de
Transito; e a estabelecer a sistematica de fluxos permanentes de informacdes entre
os seus diversos 6rgaos e entidades.

Sem essa articulacdo entre plano, populagdo e poder publico, Porto Velho
permanecera enfrentando obstaculos que comprometem sua funcionalidade, inclusao
social e qualidade de vida, ndo apenas como capital amazbnica, mas como cidade
que almeja ser inteligente, conectada e sustentavel.

6. MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL EM PORTO VELHO

Figura 3 — Zonas de Planejamento do Municipio
.T z 5 .

Fonte: https://revistaft.com. br/mobi/idade-urana-em-pon‘o-ve/ho-ro-vantagens-e-desaﬁos/
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Essa figura 3, mostra as Zonas de Planejamento do Municipio, e foi elaborada
pela Secretaria Municipal de Planejamento, Or¢camento e Gestdo- Sempog, como
parte do esfor¢co de organizagao territorial e desenvolvimento urbano da cidade de
Porto Velho.

A mobilidade urbana sustentavel em Porto Velho enfrenta desafios estruturais
e historicos decorrentes do crescimento desordenado, da auséncia de planejamento
urbano integrado e da dependéncia do transporte individual motorizado. A cidade
apresenta déficit significativo de calgadas, ciclovias, sinalizagdo e acessibilidade
universal, especialmente nas regides periféricas. A literatura aponta que, apesar da
instituicado do Plano de Mobilidade Urbana (PLANMOB) em 2022, muitos dos gargalos
persistem, como apontado por Moreira et al. (2019) e Santos Junior (2023).

Esta pesquisa, de natureza bibliografica e documental, sistematizou e analisou
fontes oficiais (SEMTRAN, Detran/RO, IBGE entre outras), legislagdo vigente (como
a Lei Complementar n.° 838/2021 — Plano Diretor de Porto Velho) e estudos
académicos previamente publicados no IFRO e em outras instituicbes. Notou-se
escassez de trabalhos que integrem os aspectos técnicos da infraestrutura a
dimensao social da mobilidade urbana, sobretudo sob a perspectiva da
sustentabilidade e da inclusao.

Ao reunir referéncias classicas e contemporaneas, a analise indica que Porto
Velho carece de investimentos consistentes na modernizagcédo do transporte publico,
adogao de tecnologias sustentaveis e incentivo ao uso de modais ndo motorizados.
As solugdes tecnologicas, como Onibus elétricos e sistemas inteligentes de transporte,

ainda estao em fase incipiente.

Figura 4 - Interior de um 6nibus adaptado para cadeirantes

Fonte: Semtran/PVH
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A figura 4 acima é a representacado de um 6énibus multissensorial adquirido pela
Prefeitura Municipal de Porto Velho (2025) que esta sob a responsabilidade da
SEMTRAN, projetado especialmente para atender pessoas com Transtorno do
Espectro Autista - TEA)' o que demonstra um avango inclusivo e na gestido de

mobilidade sustentavel urbano deste municipio em tela.

7. PROPOSIGAO DE UMA PORTO VELHO MAIS SUSTENTAVEL

Com base nos dados e na literatura analisada, propde-se que a cidade de Porto
Velho adote estratégias integradas de mobilidade sustentavel com foco na eficiéncia
do transporte coletivo, acessibilidade e participacao cidada.

Os principais eixos propostos sao:

1. Diagndstico e adequacéao da infraestrutura atual, com énfase em calgadas,
ciclovias e paradas de 6nibus;

2. Implementagao? de corredores exclusivos para énibus, priorizando zonas de
maior fluxo e vulnerabilidade social;

3. Ampliacdo da frota de 6nibus com veiculos menos poluentes, como o0s
elétricos ou hibridos;

4. Campanhas educativas de conscientizagdo sobre os beneficios da
mobilidade ativa (caminhada e bicicleta);

5. Incluséo de tecnologias assistivas, como o 6nibus multissensorial voltado ao
publico com TEA, ja em funcionamento conforme divulgado pela SEMTRAN (2025) e
no site da Prefeitura Municipal de Porto Velho em 21 de fev. de 2025;

6. Fortalecimento da participacdo comunitaria por meio de consultas publicas e

foruns tematicos;

' ACESSIBILIDADE. Prefeitura de Porto Velho entrega primeiro 6nibus inclusivo de Rondénia.
Disponivel em: https://www.portovelho.ro.gov.br/artigo/47430/acessibilidade-prefeitura-de-porto-velho-
entrega-primeiro-onibus-inclusivo-de-
rondonia#:~:text=Temos%20mais%20de%202.500%20pessoas,nossa%20comunidade%22%2C%20
disse%20emocionada.&text=As%20fam%C3%ADlias%20interessadas%20em%20utilizar,secret%C3
%A1ri0%20da%20Semtran%20lremar%20Torres. Publicado em: 21 de fev. 2025. Acesso em 06 de
ago. de 2025.

2 Destacamos que na pagina 8 deste artigo foi mencionado um retrocesso na politica de mobilidade
urbana sustentavel no municipio de Porto Velho a qual houve a retirada da faixa de énibus que era
localizada na Avenida 7 de Setembro em Porto Velho em conformidade ao Decreto N° 20.758, de 23
de janeiro de 2025 que “Dispbe sobre a remocdo da faixa exclusiva de bnibus na Avenida 7 de
Setembro e dé outras providéncias” [grifo nosso]. Desse modo, destacamos que a politica de
mobilidade sustentavel municipal de Porto Velho vem sofrendo um certo retrocesso.
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7. Alinhamento as metas da COP 30 e aos Objetivos de Desenvolvimento
Sustentavel (ODS), especialmente os de numero 11 (Cidades e comunidades
sustentaveis) e 13 (A¢ao contra a mudancga global do clima).

Essas diretrizes devem estar articuladas ao Plano Diretor e ao PLANMOB,

sendo acompanhadas por indicadores objetivos e revisao periodica.

8. CONSIDERAGOES FINAIS OU CONCLUSAO

A analise documental e bibliografica realizada neste artigo evidenciou que
Porto Velho apresenta sérios entraves a efetivagdo de uma mobilidade urbana
sustentavel. A infraestrutura urbana ainda € inadequada, e os investimentos em
transporte coletivo e ndo motorizado ndo acompanham o ritmo da expanséo urbana.

O estudo apontou que estratégias bem fundamentadas — como a requalificagéao
da infraestrutura, uso de tecnologias limpas, educagao para o transito e participagao
popular — podem transformar o atual cenario. Tais medidas ndo s6 impactam
positivamente o meio ambiente, mas também promovem justi¢a social, qualidade de
vida e incluséo.

A incorporagao do énibus multissensorial para pessoas com TEA representa
um avango concreto, sinalizando que € possivel implementar acdes inovadoras
mesmo em contextos limitados. Essa experiéncia deve ser replicada, massificada e
ampliada, considerando outras populag¢des vulneraveis.

Portanto, neste artigo conclui-se que a mobilidade sustentavel em Porto Velho
depende da conjugacao entre vontade politica, planejamento técnico, mobilizagao
social e reavaliagdo da politica de mobilidade urbana sustentavel. Assim como, o

alinhamento com compromissos globais como: a Conferéncia das Nacbdes Unidas
sobre as Mudancas Climaticas de 2025 -COP30 e a Agenda 2030 é essencial para

garantir que o desenvolvimento urbano ocorra de forma integrada, inclusiva,

sustentavel, equitativa e resiliente.
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