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Resumo

Este trabalho iniciou-se a partir dos questionamentos sobre qual a relagédo da
cidade de Pimenta Bueno com os cursos d’agua presentes em sua malha
urbana. Posteriormente, realizou uma analise sobre as diretrizes do Plano
Diretor e do Plano de Mobilidade Urbana voltada para trés vertentes, sendo
elas: saneamento basico, ecoturismo e mobilidade ativa. Dessa forma o obje-
tivo do trabalho foi compreender a formacéo da cidade a fim de entender os
dilemas existentes na atualidade, facilitando na elaboragao de uma proposta
de solugéo para esses problemas. Foi abordado sobre a caracterizagao da
area de estudo, bem como uma breve introdugéo sobre a origem e formacao
da cidade. A pesquisa possui cunho exploratério e uma abordagem qualitati-
va. Os procedimentos metodoldgicos utilizados para o desenvolvimento do
artigo foram: analises bibliograficas e documentais; pesquisas em artigos,
livros e sites da internet; imagens via satélite disponibilizadas pelo Google
Earth; além de estudos de campo. O embasamento tedrico e as referéncias
histéricas estudadas foram: a origem do municipio; a relagdo da agua com as
cidades; e os dilemas e estratégias urbanas para cidades de pequeno porte.
Além disso, foi abordado sobre alguns dilemas urbanos presentes no munici-
pio de Pimenta Bueno/RO, mais especificamente, de sua malha urbana e
observado se a cidade tem aplicado essas estratégias propostas pelo Plano
Diretor e Plano de Mobilidade Urbana para o desenvolvimento urbano.
Ademais, foi observado que o Plano Diretor de Pimenta Bueno apresenta
boas condicionantes e estratégias para a solugdo dos dilemas analisados,
entretanto, ndo é exequivel. Por fim, foi realizado uma proposta de desenho
e planejamento urbano para solucionar os dilemas de saneamento basico,
ecoturismo e mobilidade urbana na cidade de Pimenta Bueno/RO.
Palavras—-chave: Cursos D’agua; Dilemas Urbanos; Urbanizagdo da
Amazoénia; Ocupagcdes Irregulares; Areas de Preservagdo Permanente.
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UMA ANALISE DA FORMAGCAO URBANA DE PIMENTA
BUENO/RO E A SUA CONEXAO COM OS RECURSOS
HIDRICOS

“A maioria das pessoas pensa que so6 se vive em terra
firme e nao imagina que tem uma parte da humanidade que
encontra nas aguas a completude da sua existéncia, de

sua cultura, de sua economia e experiéncia de pertencer.”
Ailton Krenak

06



1. Introducao
A area de estudo é a cidade de Pimenta Bueno, localiza-

da no estado de Rondénia (Figura 02). A regiéo fica compreendi-
da na regiao Norte do pais e esta presente dentro da regido
amazoénica. Segundo o IBGE (2021) a sua populagéo estimada
no ano de 2021 seria de 37.098 habitantes, constituindo assim,
um municipio de pequeno porte.

Figura 02. Localizagcéo do Projeto.
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Fonte: Acervo do autor adaptado do Google Earth, 2023.

Pimenta Bueno foi criado pela Lei Estadual n® 6.448 de 11
de outubro de 1977 e esta localizada na porgcao sudeste do
estado. A malha urbana surgiu a partir da confluéncia dos Rios
Bardo de Melgaco e Pimenta Bueno e sua principal via de
acesso se da pela BR-364. Ademais, a cidade possui a quarta
maior taxa de urbanizagao e o quinto maior indice de desenvol-
vimento humano (IDH) quando comparado aos municipios do
estado de Rondénia (IBGE, 2023).

As suas primeiras manifestagbes urbanas comegaram a
surgir na orla do Rio Barao de Melgacgo, por volta do ano de
1926, visto que Marechal Rondon havia posicionado uma das
estacoes telegraficas nessa regiao o que viabilizou a fixagao de
nucleos populacionais em seu entorno. No ano de 1960, apos a
criacdo da BR-364, o vilarejo passou por um processo de cresci-
mento pelo entorno da BR-364, na qual, era visto naquela época
como um ponto crucial para a infraestrutura da regiao (LOREN-
ZON, 2002 apud SILVA, 2015).

No contexto da Politica Nacional de Integracéao, em 1970,
surgiu um projeto de colonizag&o privada denominado Itaporan-
ga SA. Esse projeto foi criado de maneira informal, visto que o

territério na qual estava situado era de propriedade da Unido e
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passou a ser comercializado sem autorizagdo. Em 1974 ja pos-
suia cerca de 2500 habitantes e ficava a 24 km do centro urbano
de Pimenta Bueno. Posteriormente, essa regiao ficaria conheci-
da como Espigéo D’Oeste e se tornaria um subdistrito de Pimen-
ta Bueno, até ocorrer a sua emancipacao e se tornar um munici-
pio (THERY, 1976).

De acordo com Lorenzon (2002), por volta do ano de
1980, a cidade passou a ter o seu crescimento voltado para a
direcéo sudeste, devido ao fato da implantagao do distrito indus-
trial para aquela regido no ano de 1982. Sendo assim, podemos
constatar trés fatores predominantes que guiaram o desenvolvi-
mento da malha urbana do municipio, sendo os rios, a BR-364 e
o distrito industrial.

Além disso, existem cursos d’aguas, como igarapés e
corregos, que também estdo presentes no perimetro urbano,
entretanto, o avango da urbanizacédo tém gerado alguns agra-
vantes, como casos recorrentes de enchentes em regides ribeiri-
nhas e devido a contaminagéo dos cursos d’agua que a popula-
¢ao gera. Portanto, cabe ao Plano Diretor' propor diretrizes e
estratégias para atenuar o crescimento urbano desordenado e
irregular nessas regides e que busque controlar incidentes de
contaminagao da agua e casos de alagamentos.

No municipio de Pimenta Bueno, casos de enchentes tém
sido recorrentes no inverno amazoénico?, como por exemplo no
ano de 2015, na qual a cidade registrou uma das maiores inun-
dagdes de sua historia. Nesse periodo, foi constatado mais de
480 familias desabrigadas ou desalojadas (PIMENTA BUENO-
-RO, 2021).

De acordo com o Diagnéstico Técnico-Participativo para
Elaboracido do Plano Municipal de Saneamento Basico — PMSB
de Pimenta Bueno-RO (2021), o principal problema enfrentado
pela ocupacéao urbana e rural é a falta de obras de infraestrutura
e saneamento relacionadas aos cursos d'agua.

E notdrio que o municipio e a populacdo sofrem com
graduais casos de enchentes devido a falta de projetos que

atendam a essas regides. Denota-se a necessidade da criagao
de planos urbanos e projetos relacionados ao controle de
enchentes e a falta de saneamento basico nesses espacos.

Ademais, o municipio ainda sofre com outros dilemas
urbanos que afetam a vida da populagao, como a necessidade
de mobilidade ativa, na qual, apesar de possuir um Plano Muni-
cipal de Mobilidade Urbana atualizado no ano de 20203, possui
um problema relacionado ao trafego de ciclistas e pedestres,
visto que o sistema viario ndo apresenta seguranga e que a
cidade ndo apresenta infraestrutura para atenuar problemas
como: falta de acessibilidade, trafego inseguro, nao priorizagao
para a circulagdo de pedestres, ndo possuir estratégias para
reducdo do clima, entre outros.

Outro problema pertinente na cidade esta relacionado a
falta de espacos urbanos para turismo e lazer. Apesar da cidade
possuir diversos recursos naturais, como Areas de Preservacéo
Permanente (APP’s) e Zonas de Protecdo Ambiental (ZPA's),
com grandes potenciais urbanisticos para a elaboragdo de
projetos ecoturisticos, 0 mesmo nao tem sido aproveitado de
maneira que possa atender e impactar na qualidade de vida da
populacéao.

A partir disso, esse trabalho busca realizar uma analise
referente ao planejamento urbano do municipio de Pimenta
Bueno, verificando o cumprimento das diretrizes de desenvolvi-
mento urbano propostas pelo plano diretor, relacionadas a con-
servacao de APP’s. Partindo desse pressuposto, a abordagem
se desenvolvera partindo de trés vertentes, na qual abordara o
cumprimento do plano diretor em alusao ao incentivo ao ecotu-

rismo, a universalizagdo da mobilidade e ao saneamento basico.

' Plano Diretor € uma Lei Municipal que tem como objetivo
tragar diretrizes relacionadas ao planejamento do municipio e
criar instrumentos que garantam a evolugao da cidade e da
qualidade de vida da populagao.

2 O inverno amazdnico, do periodo de novembro a maio, é
marcado pelas constantes chuvas que ocorrem nessa €poca.
3 Lei Municipal n°® 2.679/2020.



Para atrelar esses questionamentos, o artigo ira realizar Figura 04. Rio Gi-Parana em Pimenta Bueno/RO em 1968. Figura 05. Capela Nossa Senhora de Fatima em 1968.
uma analise sobre como a malha urbana de Pimenta Bueno foi 1968 1968
formada, se é possivel realizar uma uma integragao utilizando- '
-se dos cursos d’agua para desenvolver projetos de ecoturismo ik [

e mobilidade e também investigar se 0 municipio esta aprovei-
tando o potencial dos recursos hidricos para o desenvolvimento
urbano.

O objetivo do projeto sera compreender a formagao
urbana da cidade de Pimenta Bueno para entender os dilemas
urbanos atuais; analisar a preservag¢ao dos cursos d’aguas (rios,
igarapeés, corregos, etc.) e verificar o que é possivel propor para
esses espagos para realizar uma interagao dos recursos hidri-

cos com a malha urbana, pois acredita-se que os cursos d’agua

presentes na cidade possam servir como veias estratégicas para Fonte: Acervo do autor adaptado do IBGE, 2023. _ o Fonte: Acervo do autor adaptado do IBGE, 2023.
o desenvolvimento dessas praticas urbanisticas.
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2. Referencial Teovico

O referencial tedrico deste artigo aborda inicialmente

sobre a origem do municipio de Pimenta Bueno, visto que € de
suma importancia entender como a cidade foi formada e quais
fatores influenciaram para que a mesma apresente a malha
urbana atual. Posteriormente, foi abordado sobre a relacédo da
agua com as cidades e como surgiu essa interagao, além dos
impactos que isso gerou para a populagao e para 0s cursos
d’aguas. Também foi analisado sobre estratégias urbanas do
plano diretor para cidades de pequeno porte e como isso pode
auxiliar na manutencgao e criagao de infraestrutura para solucio-

nar problemas urbanos.
Tabela 01. Referencial Teodrico.

AUTOR IDEIA/TEORIA ANO

Ademar Roque

Formagao do Municipio
Lorenzon 2002

de Pimenta Bueno/RO

Marcio Baptista e

Relagao historica dos
Adriana Cardoso 2013

rios com as cidades

Desafios do planejamento 2015
urbano em pequenas cidades

italo Stephan e
Ana Cristina Maria

Carlos Henrique

Mobilidade Urbana: avangos,
Ribeiro de Carvalho 2016

desafios e perspectivas

Fonte: Acervo do Autor, 2023.

2.1 FORMAGCAO URBANA DE PIMENTA BUENO

Segundo Lorenzon (2002), o nome Pimenta Bueno origi-
na-se do Coronel Francisco Antonio Pimenta Bueno. Em vida, o
mesmo foi nomeado para exercer a Presidéncia da Provincia de
Amazonas, no ano de 1888, nomeado pelo Imperador Dom
Pedro I, ao final de seu reinado. Ademais, em suas obras, na
qual destaca-se a “Carta de Provincia de Mato Grosso", o coro-
nel demonstrou um amplo conhecimento sobre a regido que
futuramente viria a ser conhecida como estado de Rondénia.

Em 1907, quando Marechal Candido da Silva Rondon
partiu para chefiar a comissado das linhas telegraficas do Mato
Grosso e do Amazonas, o mesmo realizou diversos estudos e
pesquisas sobre a regido que exploraria, na qual os registros de
Francisco Antdnio Pimenta Bueno foram de suma importancia
para o conhecimento da area que seria devassada. Com base

na influéncia do Coronel nas suas buscas, Marechal Rondon

decidiu nomear uma das estagbes telegraficas de Pimenta
Bueno, na qual passaria, futuramente, a ser elevado a categoria
de municipio (LORENZON, 2002).

Com o inicio das expedicdes, apds Rondon e sua equipe
terem se fixado as margens do Rio Juruena (Figura 06), Mato
Grosso, no ano de 1909 a comissao partiu em direcdo noroeste
a fim de explorar a regido. Depois de 50 dias de viagem, o grupo
montou acampamento na orla de um rio, na qual o Marechal
denominou inicialmente de Comemoragéao de Floriano, e poste-
riormente, rebatizou com o nome de Bardo de Melgaco. Assim,
o Rio Bardo de Melgaco foi descoberto no dia 22 de julho de
1909 (LORENZON, 2002).

Figura 06. Mapa da Linha e Estacdes Telegraficas.

Estagda Telegréfica de
Pimenta Bueno

Ronddnia

Rio Juruena

Bolivia \ < _
Fonte: Acervo do autor adaptado do Google Earth, 2023.

Dando seguimento em sua expedicdo, nao demorou
muito tempo para que a equipe de Rondon se deparasse com
outro rio, no dia 11 de outubro de 1909, na qual foi nomeado de
Rio Pimenta Bueno, em alusao ao mesmo Coronel que explorou
e criou cartilhas que nortearam Marechal Rondon em sua explo-
ragcao e que originou 0 nome que carrega o municipio de Pimen-
ta Bueno atualmente (LORENZON, 2002).

De acordo com Lorenzon (2002), na segunda fase da expedigao
de Rondon no ano de 1911, apds a exploragao da regido na
primeira fase, a comissdo deu seguimento na construgdo da
linha telegrafica saindo do Rio Juruena. No dia 12 de outubro de

1911, foi inaugurado as estacdes de Nhambiquaras e Vilhena

(Figura 02). Posteriormente, no ano de 1913, Rondon escreveu
uma cartilha sobre a continuidade da construcao da linha tele-
grafica, que foi denominada de José Bonifacio:

“A construgéo da linha de José Bonifacio iria avan-
¢ar para Bardo de Melgacgo, devendo as explora-
¢bes parciais procurar campos, para colocar a linha
no ponto de confluéncia dos rios Comemoracao e
Pimenta Bueno, de modo a poder ser utilizada a
navegacao do Gi-Parana no servico de abasteci-
mento [...] os mantimentos adquiridos em Pimenta
Bueno era, pois, cooperacao de real valor” (VIVEI-
ROS, 1969 apud LORENZON, 2002, p. 60).

Sendo assim, a constru¢do da linha telegrafica partiu nas ime-
diagdes do Rio Barao de Melgaco, até chegar no ponto de con-
fluéncia com o Rio Pimenta Bueno, onde seria instalada a futura
estacdo. A inauguragao do posto telegrafico de Pimenta Bueno
ocorreu no dia 15 de setembro de 1914 (Figura 07) (LOREN-
ZON, 2002).

Figura 07. Estacao Telegrafica de Pimenta Bueno-RO, inaugurada em 15
setembro de 1914.

Fonte: LORENZON, 2002.
Com a criagao da rede telegrafica, no ano de 1926 foram consta-

tadas as primeiras manifestagdes urbanas na regido, que seriam
constituidas por funcionarios da estacao. Posteriormente, come-
¢ou a surgir um leve crescimento urbano devido a instalagao de
garimpeiros, que chegaram em decorréncia da busca por
diamantes, além de seringueiros e pequenos comerciantes, que
perdurou até a década de 1950 (ADAMY, 2005).



Com a inauguracao da rodovia BR 029 (posteriormente
renomeada para BR 364) no dia 13 de janeiro de 1961, a ocupa-
¢ao se intensificou, entretanto, apenas em 1969, com a criagao
dos Projetos Integrados de Colonizagcdo (PIC) por parte do
INCRA, que migrantes de outras regides do pais passaram a se
concentrar na regido em busca de terras. A partir desse periodo
0 municipio passou a adquirir novos contornos, na qual se
baseou no desenvolvimento da producao da agricultura, pecua-
ria e extragdo de madeira (ADAMY, 2005).

Ademais, juntamente com a chegada de produtores
rurais, passaram a se concentrar no entorno da rodovia BR 029
comeércios, como restaurantes, hotéis, bares e farmacias. Com o
rapido crescimento do municipio, na década de 1970 comeca-
ram a surgir as primeiras instituicbes publicas, como a criagéao
da primeira escola, campo de futebol, estacao rodoviaria e entre
outros (LORENZON, 2002).

Ainda na década de 1970, ocorreu a chegada do projeto
de colonizagéao privada Itaporanga SA, que se situou a 24 km do
centro urbano de Pimenta Bueno, conectando os seus lotes com
a cidade através de uma estrada. As terras vendidas por esse
projeto eram de propriedade da Unido, sendo assim, eles eram
vendidos informalmente. No ano de 1974, essa regido, que foi
denominada de Espigdo D’Oeste, ja abrigava 2.500 pessoas
(THERY, 1976).

Até entdo, a vila era considerada um distrito de Porto
Velho, entretanto, em 1977, através da Lei Estadual n° 6.448 de
11 de outubro de 1977, foi institucionalizado a criacao do territo-
rio de Pimenta Bueno, desmembrado de Porto Velho. O primeiro
prefeito do municipio de Pimenta Bueno foi Vicente Homem
Sobrinho, naquela época, o municipio contava com aproximada-
mente 17.000 habitantes (LORENZON, 2002).

A partir da década de 1980, a cidade de Pimenta Bueno
passou a crescer para a regiao sudeste do estado, devido a cria-
¢ao e implantacao do Distrito Industrial, além da construcédo do
Banco Nacional de Habitacdo (BNH) para aquela localidade.

Juntamente com o setor, muitas pessoas migraram para essa
regido impulsionando um rapido crescimento para a regiao (LO-
RENZON, 2002 apud SILVA, 2015).

2.2 INFLUENCIA DOS CURSOS D’AGUA PARA A FORMA-
CAO DAS CIDADES

Segundo Baptista e Cardoso (2013), a historia da civiliza-
cao esta intimamente ligada a agua, seja por conta da necessi-
dade como também por questdes culturais. O inicio do processo
de fixagdo e formagédo das primeiras civilizagdes se deu no
entorno dos Rios Amarelo e Nilo, a partir do V milénio a.C., onde
0s rios possuiam grande influéncia, visto que a partir desse peri-
odo iniciou-se o processo de exploracao dos rios para a criagao
de sistemas de irrigacéo (VIOLLET, 2004 apud BAPTISTA; CAR-
DOSO, 2013).

Além da ébvia necessidade da agua para consumo,
higiene e desenvolvimento das atividades agricolas
e artesanais, a presenca dos rios junto as aglome-
ragdes urbanas favorecia as comunicacdes e o
comércio. Em muitos casos, os rios desempenha-
vam também um papel na defesa e protecédo das
cidades, que eram implantadas em ilhas (BAPTIS-
TA; CARDOSO, 2013, p. 127).

Segundo Baptista e Nascimento (2002), os rios passaram
a absorver os efeitos da urbanizacdo, com os residuos de ativi-
dades comerciais, ocupacao das orlas, poluicao urbana, entre
outros. Partindo desse principio, iniciou-se um processo de
segregacao urbana, onde as areas mais baixas da cidade e que
estavam sujeitas a frequentes inundacgdes e residuos insalu-
bres, passaram a serem ocupadas por uma populagdo menos
favorecida, que preferiam usufruir do beneficio do acesso rapido
a agua, mesmo se sujeitando aos danos das cheias e das condi-
¢Oes sanitarias precarias.

Com o surgimento das revolugdes industriais, a partir do
século XVIIl, as condi¢cdes de insalubridade dos rios e seu entor-
no se agravaram ainda mais. Os rios se tornaram fontes destina-
das principalmente para o abastecimento de industrias e passa-

ram a receber aguas altamente contaminadas advindas das

residéncias (BAPTISTA; CARDOSO, 2013).

Desde o inicio, os rios se tornaram fatores primordiais
para viabilizar o inicio das cidades e das primeiras civilizagdes,
entretanto, estes passaram a sofrer rigorosamente os impactos
ambientais da exploracdo e do crescimento urbano. Com o
tempo, eles passaram a deixar de possuir um grande papel
como elemento da paisagem e comegaram a ser afetados pelos
altos indices de exploragcdo. Apds a concentracdo urbana e a
frequente ocupacao de habitagdes informais em areas de risco
ambientais, os modelos sanitarios vigentes na época passaram
a ser questionados e notava-se a necessidade da criacdo de
novas estratégias de sistemas fluviais urbanos (BAPTISTA;
CARDOSO, 2013).

A partir do século XIX, com o avan¢o da ciéncia, relacio-
nada a epidemiologia e microbiologia, em conjunto com o cresci-
mento de aglomeragdes urbanas e o surgimento de epidemias
de cdlera e tifo, comegaram a surgir os principios higienistas,
que tiveram uma notdria importancia na mudancga de tratamento
existente entre as aguas e as cidades. Essa politica tinha como
fundamentacéo a construgao de sistemas de esgoto sanitario e
a drenagem pluvial com o intuito de controlar as eventuais
enchentes e as doencgas causadas em decorréncia da insalubri-
dade dos rios. Entretanto, esses principios pautados pela execu-
c¢ao de redes de tubulacdo subterraneas levaram a iminente
perda do papel da agua na paisagem das cidades (BAPTISTA,
CARDOSO, 2013).

Essa mudanga causou um impacto significativo em todo o
mundo, as taxas de mortalidade reduziram e a populagdo mun-
dial passou a ter um crescimento exponencial. Com esse cresci-
mento, a populagdo passou a se acentuar ainda mais nas regi-
oes as margens do rio, aumentando a populagao nas zonas de
risco. Esse método foi extremamente eficiente para reducao de
doengas veiculadas aos cursos d’aguas, entretanto, gerou uma
perda significativa sobre os meios naturais, mais especificamen-
te sobre os rios, visto que foi perdida as suas potencialidades,
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em seus multiplos aspectos (BAPTISTA; CARDOSO, 2013).

No tocante a qualidade das aguas, o aumento da
carga organica e de poluentes reduz, substancial-
mente, a biodiversidade e a potencialidade de seus
usos multiplos. A redugao da infiltragdo e o aumen-
to do volume e da velocidade do escoamento
superficial acarretam a antecipagdo e o aumento
dos picos dos hidrogramas de cheias. A canaliza-
¢ao dos cursos de agua agrava o quadro, levando a
crises de insuficiéncia nos sistemas de drenagem e
ao consequente aumento na frequéncia de inunda-
¢bes, com impacto direto nas areas ribeirinhas
(BAPTISTA; CARDOSO, 2013, p. 133).

Devido ao aumento da frequéncia das inundacoes, € pos-
sivel constatar o inicio de uma nova fase dessa interagao entre
os cursos d'aguas e as cidades. As questdes ambientais tém
sido pauta de diversas reivindicacbes da sociedade e de plata-
formas e planos governamentais, visto que os prejuizos causa-
dos fazem com que a restauracao fluvial voltasse a ser conside-
rada como um assunto essencial para a qualidade de vida
urbana (BAPTISTA; CARDOSO, 2013).

2.3 PLANO DIRETOR PARA CIDADES DE PEQUENO PORTE
No periodo de 1950 a 1980 o Brasil passou por um
processo de migracdo em massa da populagao rural para as
cidades. Esse processo histdrico ficou conhecido como éxodo
rural, onde o espago urbano comecgou a apresentar um cresci-
mento econdmico e populacional consideravel. Nesse periodo,
possuia uma grande escassez de politicas voltadas para o
planejamento das cidades (SILVA; BEZERRA, 2018).

Segundo Stephan e Maria (2015), no século XXI, as cida-
des brasileiras passaram por um periodo de crescimento irracio-
nal da ocupagao do espacgo urbano. Esse processo surgiu atra-
vés de promessas que garantiam diversos beneficios de prospe-
ridade, mas que geraram crises e prejuizos desastrosos a longo
prazo.

Com isso, de acordo com Vainer (2013 apud STEPHAN,;
MARIA, 2015) o “Desenvolvimentismo Excludente” passou a
gerar grandes problemas, como assentamentos informais, servi-
¢os precarios ou inexistentes, desigualdades sociais, espagos
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urbanos segregados, degradagcdo ambiental e entre outros,
afetando diversas cidades, sejam elas de pequeno, médio ou
grande porte.

Ha sinais visiveis em qualquer cidade pequena de
que a forma de crescimento potencializa graves
problemas ao meio ambiente, a qualidade de vida,
a mobilidade e a identidade local. Tais sinais afetam
diretamente a todos os seus moradores, pois eles
passam a lidar com as dificuldades de circular nas
ruas, com a degradagdo da qualidade ambiental
das moradias, com a perda do patrimdnio arquiteto-
nico e com as enchentes causadas pela insuficién-
cia de drenagem urbana. Até nas pequenas
cidades, os moradores “indesejaveis” séo desloca-
dos para as periferias distantes, em conjuntos habi-
tacionais longe dos locais de trabalho, a custos
monetarios inacessiveis e com condi¢des de trans-
porte precarissimas ou inexistentes (STEPHAN;
MARIA, 2015, p. 126).

Visando resolver esses problemas acarretados pelo cres-
cimento rapido e desordenado, o projeto de Lei n° 775/83 foi
criado com a finalidade de desenvolver e regulamentar espagos
urbanos, realizado pelo Conselho Nacional de Desenvolvimento
Urbano. Entretanto, esse projeto acabou tendo que ser arquiva-
do com a justificativa de que teria que ser melhor estudado
(SILVA; BEZERRA, 2018). Posteriormente, a Constituicao Fede-
ral de 1988, através dos artigos 182 e 183, elaborou um regula-
mento que trata sobre as politicas de planejamento urbano da
cidade (BRASIL, 1988).

Apesar da criagao desses artigos constitucionais, era
notavel uma caréncia relacionada a leis que tratassem sobre o
crescimento das cidades. Portanto, em julho de 2001, foi apro-
vada a Lei 10.257 de 2001, denominada de Estatuto da Cidade,
na qual teve uma importancia fundamental para a elaboracéo de
acgdes e estratégias urbanas (SILVA; BEZERRA, 2018).

Para Silva e Bezerra (2018), o Estatuto da Cidade apre-
senta como a principal estratégia para o planejamento, o Plano
Diretor. A sua elaboragao € obrigatéria para municipios com
mais de 20 mil habitantes, deve ser revisada a cada 10 anos e
deve englobar todo o territério do municipio. Suas principais

fungdes seriam tragar estratégias para auxiliar no planejamento

da malha urbana e regulamentar o uso e ocupagao do solo de
forma que beneficie a populacéo residente e domiciliada neste
perimetro.

Sendo assim, a elaborag¢ao do Plano Diretor para cidades
de pequeno porte, € extremamente importante considerar as
principais atividades econémicas do municipio, bem como isso
impacta na dinamizagdo urbana, ou seja, como a cidade se
organiza e como se beneficiar disso para aumentar a qualidade
de vida da populagdao (BERNARDY, 2013).

Ademais, Bernardy (2013) ainda enfatiza que a criagao
do plano diretor ndo deve ser limitada apenas para grupos publi-
cos restritos, como a Secretaria Municipal de Planejamento
Urbano (SEMPLAN), mas exige a participagao da sociedade
para a construcao, visto que eles possuem um maior dominio
relacionado a vivéncia e a realidade da cidade. Essa contribui-
¢ao da populacao pode ser realizada através de auditorias publi-
cas.

Além disso, um dos principais pontos que devem ser pen-
sados para a elaboracao de planos diretores, principalmente em
cidades de pequeno porte, esta na forma como a cidade se
organiza, ou seja, quais sao 0s principios que serao utilizados
para a manutengao da populagdo em seus locais de origem e na
dindmica urbana. Partindo desse pressuposto, € possivel pautar
diretrizes relacionadas ao cumprimento da fungao social da
propriedade urbana, isto €, quais s&o as estratégias que serao
acionadas para o desenvolvimento do municipio e que irdo
beneficiar e aumentar a qualidade de vida dos habitantes (BER-
NARDY, 2013).

Entretanto, para Villaga (2005), o plano diretor vem apre-
sentando diversos problemas no Brasil. A principio, em sua
grande maioria, os planos diretores propdem diversas estraté-
gias e diretrizes de planejamento urbano, mas, seus gestores
nao prevéem um prazo para a realizagao desses projetos e nem
muito menos os consideram como atividades obrigatérias. Ou

seja, o plano define leis que zelam pelo poder publico e que pos-



suem dever obrigatério, porém, na pratica, ndo € cumprida da
forma que deveria.

Ademais, no plano diretor participativo, como o préprio
nome sugere, manifesta-se a presenca da populagéo para a sua
elaboragao, entretanto, a sua participacao esta dividida por clas-
ses. Enquanto os grupos sociais dominantes, representado por
uma minoria dos habitantes, tem sua cota de contribuicdo nos
planos, as classes com menor poder aquisitivo, majoritariamen-
te, ficam ausentes (VILLACA, 2005).

Por fim, Villaga (2005) conclui que devido a falta de cum-
primento e de prazos para a prefeitura executar os projetos defi-
nidos pelo plano diretor faz com que a maior faixa da populacéo,
constituida pelas classes mais baixas, nao tenha se beneficiado
de suas diretrizes. Consequentemente, a populagdo nao se inte-
ressa em participar das audiéncias publicas, visto que as estra-
tégias que os privilegiam nao tem previsao de serem colocadas
em pratica. Sendo assim, apenas 0s grupos com maior poder

aquisitivo se beneficiam de suas leis e normas.

2.4 MOBILIDADE URBANA

A mobilidade urbana é um ponto crucial quando se discu-
te sobre o desenvolvimento da cidade e melhoria da qualidade
de vida. O deslocamento das pessoas e as condi¢des nas quais
elas se submetem afetam a vivéncia de toda a populagdo, como
problemas alusivos a poluicdo, congestionamento e acidentes.
Majoritariamente, os mais prejudicados s&o as classes com
menor poder aquisitivo, visto que normalmente habitam em
espacos mais insalubres ou distantes dos centros urbanos. O
sistema de trafego implantado pela cidade, quando ineficiente,
pode aumentar ainda mais a desigualdade social e econdémica,
podendo gerar impactos na renda, trabalho, estudo, lazer, trata-
mento de saude, entre outros (CARVALHO, 2016).

Devido a rapida expansao populacional, ocorrida a partir
da década de 1950, com o éxodo rural, surgiram diversos espa-
¢os urbanos desordenados, impactando nas condigdes de mobi-

lidade urbana. A infraestrutura voltada para o transporte e circu-
lacdo ndo acompanhou esse crescimento, gerando espacgos
urbanos irregulares e sem os devidos investimentos necessa-
rios, afetando principalmente as familias de baixa renda (CAR-
VALHO, 2016).

Ademais, nesse periodo, os investimentos voltados para
a area de mobilidade urbana privilegiavam principalmente o uso
do transporte individual, locados nas regides mais desenvolvi-
das economicamente. Sendo assim, as cidades passaram a
realizar obras como alargamento de vias, viadutos, tuneis, etc.
prejudicando ainda mais as populagdes menos abastadas, que
além de morarem nas regides mais afastadas dos centros urba-
nos, ficavam em segundo plano com relagao aos investimentos
publicos direcionados ao transporte (CARVALHO, 2016).

Visando a necessidade de estabelecer diretrizes para o
controle e gerenciamento dos sistemas de mobilidade das cida-
des, foi criado a Lei de Mobilidade Urbana*, que regulamenta e
define a responsabilidade dos municipios na administragéo de
transportes coletivos, sistema viario, circulagcao e acessibilidade
universal (CARVALHO, 2016).

Dentre as diretrizes que essa Lei de Mobilidade estabele-
ce, esta o Plano de Mobilidade Urbana, que € o principal instru-
mento de efetivacao politica relacionada a mobilidade, na qual é
exigido para todos 0s municipios com a populagdo acima de
20.000 habitantes, devendo ser revisados a cada 10 anos (CAR-
VALHO, 2016).

O Plano de Mobilidade Urbana, de acordo com a Lei de
Mobilidade, deve criar medidas com a finalidade de atender aos
nucleos urbanos informais, além de ter como foco o uso do
transporte ndo motorizado, bem como o planejamento de siste-
mas urbanos voltados para a circulagdo a pé e de bicicleta
(BRASIL, 2012).

Segundo Carvalho (2016), o crescimento sem planeja-

mento ocorrido na segunda metade do século XX, fez com os

dicbes de mobilidade da populacéo urbana. Dentre as dificulda-
des, a principal esta atrelada a viabilizagdo dos investimentos
nos espacgos urbanos destinados ao uso de transporte publico
coletivo e transportes ndo motorizados, visto que o pais passou
por décadas de politicas publicas urbanas priorizando o trans-
porte motorizado individual.

Os transportes ndo motorizados ou mobilidade ativa, de
acordo com a Secretaria Nacional de Transporte e Mobilidade
Urbana (2007), podem ser definidos como todos os tipos de des-
locamentos realizados de forma auténoma pelos cidadaos,
mesmo com ajuda técnica, podendo ser através do andar, do
pedalar, com o auxilio de muletas, cadeira de rodas, entre
outros.

Além disso, outro desafio esta atrelado ao desenvolvi-
mento e elaboracao de politicas urbanas voltadas para o atendi-
mento das classes com menor poder aquisitivo, visando diminuir
a exclusao dessa populagao relacionada a falta de equipamen-
tos sociais urbanos e também na dificuldade da mobilidade, seja
através de transportes motorizados ou nao motorizados, para os
principais centros urbanos, com a finalidade de buscar empre-
gos e estudos ofertados (CARVALHO, 2016).

3. Materiaig e Métodog

A pesquisa, de carater exploratério, tem sua abordagem

de cunho qualitativo, na qual foi analisada a compreensao das
motivagdes de estudo e que se baseou em interpretacdes e
experiéncias. A natureza da pesquisa € aplicada, visto que sera
“Voltada para a aquisi¢ao de conhecimentos com vistas aplica-
das numa situacao especifica” (GIL, 2010, p. 27).

A elaboragao deste trabalho consistiu inicialmente por
pesquisas bibliograficas e documentais, através de leis e docu-
mentos disponibilizados pelo municipio, pesquisas em artigos,
livros e sites da internet. Além disso, foram realizadas pesquisas
de imagens via satélite disponibilizadas pelo Google Earth, na

governos enfrentassem diversos desafios para melhorar as con-# Lei n® 12.587/2012.
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qual contribuiu para a elaboracédo de analises urbanas e emba-
samento para o desenvolvimento do projeto (Tabela 02). Ade-
mais, foi realizado estudos de campo, onde foram feitas, obser-
vacdes diretas, analises, levantamentos fotograficos, caminha-
das e pedaladas de bicicleta nos meses de fevereiro a junho de
2023.

Tabela 02. Materiais e Métodos.

ESTRUTURA CONCEITUAL
NATUREZA ABORDAGEM OBJETIVO
Aplicada Qualitativa Exploratdria

PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

PESQUISA PESQUISA PESQUISA EST. DE CAMPO

AT e ; : it Observagoes,
Bibliograficas e Artigos, Livros e Imagens Satélite :

Documentais Sites do Google Earth Fotografias,

Caminhadas, Etc.

Fonte: Acervo do Autor, 2023.

4. Resultadog e Digcugsoes

4.1 RELAGAO HISTORICA DE PIMENTA BUENO E A RELA-
GAO COM OS SEUS CURSOS D’AGUAS

De acordo com Lorenzon (2002), a cidade de Pimenta
Bueno teve sua origem voltada para a instalacdo de uma esta-
¢ao telegrafica, que foi posicionada na confluéncia dos rios
Bardo do Melgaco e Pimenta Bueno. Além disso, os rios tiveram
um papel importante para definir o local de instalagdo do posto
telegrafico, visto que ele foi fixado naquela regido para facilitar o
abastecimento das demais vilas localizadas ao norte do estado,
através do Rio Gi-Parana (renomeado de Rio Machado), sendo
assim, considerado como um ponto estratégico.

Além disso, o rio era a Unica forma de acesso entre as
vilas, ou seja, todo o trafego, seja de pessoas ou produtos, se
dava por meio dos rios. A partir disso, € perceptivel que a Vila de
Pimenta Bueno apresentava uma forte relagcdo com os cursos
d’aguas presentes em seu entorno, na qual inclusive guiou o
crescimento das suas primeiras manifestagcées de civilizagéo.

Entretanto, no ano de 1961 foi inaugurada a BR-364. A
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partir desse periodo, o ponto de referéncia que norteou a expan-
sao urbana passou a se tornar a estrada, servindo de base para
o crescimento urbano, como também para a exportagao e impor-
tacao de produtos.

Um sistema misto substitui o sistema calcado na
emaranhada rede hidrografica e os rios cortados
pela estrada se tornam apenas auxiliares da
mesma. Nao é apenas a saida e o meio de trans-
porte que sao trocados, mas a propria natureza dos
mesmos (THERY, 1976, p. 40).

Com base nisso, 0s rios que nortearam o crescimento populacio-
nal durante diversas décadas, passaram a perder a sua relevan-
cia. Pimenta Bueno passou a crescer no entorno da BR 029,
visto que o mesmo se tornou o principal método de acesso para
0 municipio.

Ademais, apos realizar uma analise prévia do desenvolvi-
mento da malha urbana de Pimenta Bueno, é possivel perceber
o crescimento da cidade a partir de 1982 voltada principalmente
para a regiao sudeste (Figura 08), regidao na qual foi definido o
setor industrial. Ademais, também €& possivel evidenciar uma
lenta expansao da cidade para a regido norte e oeste, na qual se
deve pelo fator limitante dos Rios Barao de Melgaco e Pimenta
Bueno. Sendo assim, quando analisamos o crescimento da
cidade, nota-se que a sua expansao esta se dando em diregao

oposta aos rios.

4.2 RELAGAO DA CIDADE COM OS CURSOS D’AGUA NOS
DIAS DE HOJE

Atualmente, a BR 364 ainda € o meio de chegada para
Pimenta Bueno mais utilizado e, apesar da malha urbana estar
cercada por rios e possuir diversos afluentes que permeiam em
seu territorio (Figura 09), ndo existe uma integragao dos recur-
sos hidricos com a populacéao.

Outrossim, ndo bastasse a falta de integracdo com os
cursos d’agua, o municipio ndo tem realizado muitos projetos
para a sua preservacao. Além disso, a populacdo atualmente
nao possui conhecimento referente a educagao ambiental. De
acordo com o Diagndstico Técnico-Participativo para Elabora-
cao do Plano Municipal de Saneamento Basico - PMSB de

Pimenta Bueno-RO:

O principal problema enfrentado pela ocupagao
urbana e rural é a falta de obras de infraestrutura e
saneamento, destinadas a escoamento de aguas,
assoreamento de cérregos e rios, esgoto sanitario
e abastecimento de agua tratada na zona rural
(PIMENTA BUENO-RO, 2021, p. 409).

Ou seja, denota-se o descuido com os cursos d’agua existentes
no municipio. Consequentemente, a falta de saneamento basico
tém acarretado sérios problemas, principalmente para a popula-
c30 que vive proximo a esses recursos hidricos. E possivel

observar que:

Figura 08. Analise do crescimento urbano de Pimenta Bueno/RO.

1982

2003

Fonte: Acervo do autor adaptado do Google Earth, 2023.
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Nas notificagbes de Epidemiologia do Municipio de
Pimenta Bueno durante o ano de 2019, os princi-
pais casos notificados foram os de Dengue e
Chikungunya, doengas que em geral possuem
relacdo com falta ou inadequacédo de saneamento
basico (PIMENTA BUENO-RO, 2021, p. 100).

Ademais, podemos relacionar também essas doencas
aos diversos pontos de contaminagao por esgoto (Figura 09)
nos cérregos e igarapés que a cidade possui, na qual também
esta atrelado a falta de fiscalizagéo e de tratamento da agua por

parte do municipio.

Figura 09. Cursos d’agua e pontos de contaminagdo em Pimenta Bueno.
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Fonte: Acervo do autor adaptado do Google Earth, 2023.

Esses pontos de contaminagao situados nos corregos da malha
urbana desaguam diretamente no Rio Bardo do Melgaco, agra-
vando a situacgao dos rios devido a poluicao. Conforme Pimenta
Bueno-RO (2021), a poluicao dos cursos d’agua de Pimenta
Bueno e a precariedade do saneamento basico ja tem gerado
consequéncias para a populacado através de doencgas infecto-
contagiosas, como a malaria, hepatite, hanseniase, toxoplasmo-
se, entre outros.

Outro dilema que a cidade tem apresentado e que tem
relagdo com os recursos hidricos esta relacionado a edificagbes
que estdo situadas proximas aos cursos d’agua (Figura 10),

visto que isso afeta diretamente nos rios. Essas construgdes, na

maioria dos casos, causam o desmatamento na orla dos cursos
d'agua.

Figura 10. A poluicdo e a proximidade das casas com os cursos d’agua.
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Fonte: Acervo do autor adaptado do Google Earth, 2023.
Quando a desarborizagdo ocorre, em conjunto com a

poluicdo (Figura 10), geram graves problemas como casos de
assoreamentos, que consiste no enfraquecimento do solo
devido a destruicdo da mata ciliar (SMITH; SILVA; BIAGIONI,

2019).

A partir do momento em que o homem passou a
modificar a natureza para os mais diversos fins, ele
passa a ser um agente transformador bem impor-
tante ou até mesmo um acelerador das agdes ou
contra as acdes naturais. Com isso, os seres huma-
nos vém constantemente remodelando os seus
arredores ambientais, trazendo diversas mudan-
¢as, principalmente as mais negativas para a natu-
reza. Os rios sado constantemente degradados
pelos seres humanos ao longo dos tempos por
inumeros objetos, principalmente o descarte de
lixos, de esgoto nao tratado (MIRANDA, 2010, p.
112).

Consequentemente, o assoreamento acarreta em diversos
danos ambientais, no qual destaca-se a expansado natural
irregular dos cursos d'agua. Respectivamente, esse fator gera
outros problemas que afetam diretamente a populagdo, como o
aumento de casos de enchentes e inundagdes (SMITH; SILVA;
BIAGIONI, 2019).

A cidade, atualmente, apresenta diversos problemas rela-
cionados ao manejo de aguas pluviais. Durante o periodo chu-
vOso0, entre hovembro e maio, € comum que ocorram casos de
enchentes (Figura 11) nas residéncias localizadas proximas aos
rios. Ademais, a malha urbana também apresenta outras regides
com perigo de inundagdes, na qual esta atrelado aos igarapés.
Devido a proximidade das ocupagdes com o leito, foram identifi-
cadas mais de 400 imoveis que estao localizados em setores de
alto risco (PIMENTA BUENO-RO, 2021).

Figura 11. Enchente ocorrida na cidade de Pimenta Bueno em 2012.
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Fonte: Ariquemes Online, 2012.




Sendo assim, é perceptivel que a relagédo entre a cidade e seus
rios esta gerando diversos impactos negativos para os habitan-
tes e o meio ambiente. Com a finalidade de planejar estratégias
para solucionar esses problemas, assim como tantos outros, o
municipio criou o Plano Diretor Municipal de Pimenta Bueno

(PDMPB), na qual sera apresentado e analisado a seguir.

4.3 DIRETRIZES DO PLANO DIRETOR/MOBILIDADE
URBANA

O municipio de Pimenta Bueno, assim como parte do
cenario das cidades do Brasil, teve a sua malha urbana transfor-
mada através de politicas de incentivos. Os principais marcos
que fizeram com que a cidade se expandisse rapidamente
foram: a inauguragao da estagao telegrafica; a chegada da BR;
os projetos de colonizagao publica e privada; e o setor industrial.
Esses fatores fizeram com que as pessoas comegassem a
chegar e se implantar na cidade de forma extremamente agil.

No ano de 2008, a prefeitura criou o PDMPB. Essa lei foi
criada com o intuito de direcionar e planejar o municipio a partir
dos problemas existentes, visto que o crescimento desordenado
e a rapida transformacgédo da paisagem que a cidade passou
foram fatores predominantes para o descumprimento de diretri-
zes urbanas. Sendo assim, foram analisados alguns artigos e
paragrafos do plano diretor e observado se eles foram coloca-
das em pratica. Além do PDMPB, também foi estudado o Plano
Municipal de Mobilidade Urbana de Pimenta Bueno (PMMUPB),
criado no ano de 2020, que tem por finalidade estabelecer proje-
tos e estratégias para o desenvolvimento da mobilidade urbana
(Quadro 01).

Quadro 01. Diretrizes analisadas.

PLANO DIRETOR MUNICIPAL DE PIMENTA ELENC {FDMPE)

DESCRIGAD
DEFINIGOES E ESTRATEGIAS PARA COMBATER A POLVIGAD E CONTAMINAGAD DOS CURSOS DAGLA

DIRETRIZES

FROPOSTAS DE INCENTIVO A0 TURISMO ECOLOGICO.
PLANG MUNICIPAL DE MOBILIDADE UREANA PIMENTA BUENC (PMMUPE)

DESCRIGAC
PROPOSTAS E ESTRATEGIAS PARA A PRIORIZAGAD DA MOBILIDADE ATIVA,

DIRETRIZES

Fonte: Acervo do Autor, 2023.

4.3.1 SANEAMENTO BASICO

Dentre as analises do PDMPB, é notdrio a protecao que
deveria ser atribuida para as Areas de Preservacdo Permanen-
tes (APP’s). O artigo sexto tem como diretrizes gerais para o
desenvolvimento urbano a preservacao e recuperagao das
areas ambientais, mantendo a qualidade dos recursos hidricos e

da vegetacéo junto as nascentes (PIMENTA BUENO-RO, 2008).

Ademais, o artigo quarto do referido plano diretor trata a
respeito dos principios gerais ordenadores do plano diretor parti-
cipativo. As leis IV e V definem como principios gerais a preser-
vacgao dos recursos naturais e a restauragcado de areas degrada-
das, com o intuito de melhorar o meio ambiente (PIMENTA BUE-
NO-RO, 2008).

Como ja apresentado, atualmente, os cursos d’agua tém
sofrido o impacto com a falta de preservacao, bem como o des-
matamento de suas matas ciliares. A cidade apresenta diversos
pontos de contaminagcdo de esgoto nos seus cursos d’agua,
além do descarte de lixo nessas regioes.

Se tratando de estratégias a serem adotadas para o

desenvolvimento urbano, o artigo setimo diz:

VIII - dotacdo adequada de infra-estrutura urbana,
especialmente na area de saneamento basico,
mediante: a plena e racional utilizagdo, manuten-
¢ao e recuperagao dos sistemas de infra-estrutura
e dos equipamentos existentes, o desenvolvimento
de tecnologias locais apropriadas a solugéo dos
problemas urbanos e ao uso dos recursos disponi-
veis, a municipalizagao, concessao e ou privatiza-
¢ao dos sistemas de saneamento basico (PIMENTA
BUENO-RO, 2008, p. 05)

Atualmente, o BNH, por ser uma Habitagdo de Interesse
Social (HIS), € o unico bairro que possui esgoto sanitario em
Pimenta Bueno, na qual o restante da cidade, em sua maioria,
utiliza de fossas sépticas. Entretanto, existem langamentos de
esgotos clandestinos nos igarapés (Figura 12), além de esgotos
a céu aberto (PIMENTA BUENO-RO, 2021).

A cidade de Pimenta Bueno apresenta diversos lotes
préximos aos recursos d'agua, entretanto, como pode ser obser-
vado na Figura 12, a populagao n&o se preocupou com a preser-

vacao da mata ciliar e nem dos igarapés. Além disso, a Figura 12
também mostra a contaminagao dos igarapés, onde os esgotos
sdo despejados diretamente nos cursos d’agua sem nenhum
tipo de tratamento por parte da cidade e dos residentes.

Figura 12. Contaminagéo e a proximidade dos terrenos com 0s cursos
d’agua.
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Existem diversos fatores que fizeram com que a cidade
chegasse aos dilemas atuais. Primeiramente, podemos relacio-
nar ao desconhecimento dos habitantes relacionados a educa-
cao ambiental, fazendo com que eles nao conhegam os efeitos
que construir edificagbes proximas dos rios e igarapés podem
acarretar, oferecendo inclusive, riscos para eles proprios.

Ademais, o PDMPB define estratégias para recuperar as
areas ambientais degradadas, na qual podemos destacar
‘garantir o controle e desocupagdo das areas de risco [...]
restringir a ocupagéo das areas ambientalmente sensiveis, nas
areas de preservacdo permanente e em igarapés urbanos”
(PIMENTA BUENO-RO, 2008, p. 6 € 7).

Dessa forma, também podemos atrelar esse problema a
falta de aplicabilidade das diretrizes do PDMPB, que define
estratégias para evitar esses casos, entretanto, ndo sao utiliza-
das. Observa-se também que, a falta de fiscalizacdo e a nao
desapropriagcao dessas residéncias fizeram com que 0s cursos
d’agua e a populagdo sofressem as consequéncias, como a

poluicdo dos rios e as recorrentes enchentes que atingem os



habitantes que moram nas zonas de riscos. Sendo assim, pode-
mos considerar que as principais diretrizes definidas pelo
PDMPB para a defesa dos recursos naturais ndo estao sendo
executadas.

4.3.2 ECOTURISMO

Ainda relacionado aos cursos d’agua e com a sua conser-
vacdo, o PDMPB define algumas diretrizes voltadas para a
preservacdao ambiental, através do desenvolvimento de ativida-
des econdmicas. Além disso, ainda no artigo sexto Pimenta Bue-
no-RO (2008, p. 4) fala sobre “difundir o valor ambiental dos rios
que passam pelo municipio e o seu potencial econémico como
polo de turismo”, ou seja, utilizar dos potenciais turisticos que o
rio possui para fomentar a economia da cidade e ainda auxiliar
na preservagao dos cursos d’agua.

Outrossim, o artigo décimo, que trata a respeito da estru-
turacao do espaco fisico do municipio, vai direto ao ponto:

Art. 10. Constituem condicionantes ambientais da
estruturagéo e organizagdo do espago fisico do
municipio: | - a ndo urbanizagao das areas demar-
cadas como zonas de protegdo permanente (ZPP)
pelo zoneamento ambiental; Il - a formagao de um
sistema de areas verdes para atividades culturais e
de lazer; Ill - a promogao de incentivos e acordos
com a iniciativa privada, instituicdes e 6rgaos publi-
cos estaduais e federais para a doagao e ou permu-
ta ao Municipio das areas localizadas nas zonas de
protecdo permanente para implantacdo dos
parques lineares e zonas verdes; IV - universalizar
os servigos de saneamento ambiental; V - minimi-
zar o efeito das enchentes; VI - reduzir a poluicao
da agua, do solo e do ar no Municipio (PIMENTA
BUENO-RO, p. 08).

Esse artigo discorre passo a passo 0 processo para a
recuperagao dos cursos d’'aguas através da implantagdo de
parques lineares e areas verdes, ou seja, o PDMPB definiu
estratégias para a preservagao ambiental através do incentivo
ao ecoturismo.

Ou seja, observa-se que o turismo ecologico pode ser
uma solugao para o problema da precariedade do saneamento
basico da cidade, da falta de atividades culturais e lazer do

municipio, além de desenvolver a economia através do potencial
dos recursos hidricos.

Entretanto, quando analisamos a atual situagdo das
Zonas de Protecdo Ambiental (ZPA’'s), percebe-se que esse
artigo nao foi aplicado na cidade. Atualmente, a orla dos cursos
d'agua apresenta diversas edificagdes (Figura 13) e o municipio
nao apresenta nenhum projeto relacionado ao ecoturismo para
esses lugares.

Figura 13. Edificacbes proximas de igarapé em Pimenta Buen-RO.
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Fonte: Acervo do Autor, 2023.
Portanto, apesar da cidade possuir grande potencial

(Figura 10) para recuperar e resolver esses problemas de
desenvolvimento urbano com a reintegragao dos recursos hidri-
cos para beneficiar a sociedade, ela ndo foi executada pelo

municipio.

4.3.3 MOBILIDADE ATIVA

O PDMPB define como caracteristicas gerais para o
desenvolvimento urbano a universalizacao da mobilidade, bem
como a priorizagao de pedestres e ciclistas (PIMENTA BUENO-
-RO, 2008). Além disso, no ano de 2020 o municipio instituiu o
PMMUPB, com a finalidade de “planejamento do sistema de
mobilidade urbana municipal, com horizonte de planejamento de
10 (dez) anos, a partir da data de promulgacao desta Lei’
(PIMENTA BUENO-RO, 2020, p. 01).

Esta lei define como uma das diretrizes a diminuicdo dos

efeitos negativos acarretados pelo sistema de mobilidade, como
problemas sociais, ambientais e econémicos. Ademais, o artigo
doze define que “O PMMUPB, no ambito dos modos n&o motori-
zados, propde: | - implantagao de plano de calgadas; Il - implan-
tacao de rede cicloviaria; lll - regulamentacao e padronizagao de
calgadas” (PIMENTA BUENO-RO, 2020, p. 05)

Ou seja, o PMMUPB propbe como estratégia para o
desenvolvimento do sistema de mobilidade a criagcdo de uma
rede cicloviaria. Vale ressaltar que a cidade de Pimenta Bueno
sedia uma das maiores fabricantes de bicicleta do Brasil (Ciclo
Cairu), empregando mais de 2.500 funcionarios na cidade.

Porém, mesmo com o PMMUPB definindo como um de
seus principios a execucao de uma rede cicloviaria e abrigando
a Ciclo Cairu, na pratica, essa diretriz ainda nao foi aplicada. A
cidade atualmente ndo apresenta nenhuma ciclovia construida.

Ademais, de acordo com Adamy (2005 apud Silva, 2003),
o clima predominante do estado de Rondénia € o tropical umido
e quente, tendo como caracteristica altos indices de calor no
periodo diurno, o que dificulta ainda mais a mobilidade para
ciclistas e pedestres. Com base nisso, o PMMUPB também
propde a qualificagdo da arborizagcdo urbana no sistema viario.
Sendo assim, podemos também atrelar a mobilidade ativa como
um problema a ser resolvido, na qual pode estar ligado a ambos
problemas acima mencionados, do ecoturismo e do saneamento
basico, através da arborizacdo dos sistemas cicloviarios, que
pode ser planejado por meio do reflorestamento das matas cilia-

res, com a implementagao de um parque linear.




5. Congideracoes Parciaig

A partir da construgcao deste trabalho, podemos concluir que Pimenta
Bueno foi uma cidade que, apesar de no passado ter tido os rios como estratégia
para fixagao do posto telegrafico e para a formagao de sua malha urbana, atual-
mente, a cidade tem se expandido para o sentido oposto ao dos cursos d'agua e ’
deixou de dar a sua devida importancia. Além disso, podemos enfatizar que a ”
cidade possui um grande potencial natural para o desenvolvimento de praticas . (
culturais e de lazer através do turismo ecoldgico, porém, observa-se que 0 muni-
cipio ndo tem aproveitado deste instrumento para beneficiar a populagao.

Ademais, € notorio que o fato de sua malha urbana ter se espraiado rapi-
damente e o clima da cidade ser quente, nao existe aplicacdo adequada para
fornecer conforto e seguranga para ciclistas e pedestres, como quantidade de
arborizagao necessaria, rede cicloviaria e padronizagcao das cal¢adas, apesar de
ser intervengdes definidas pelo PMMUPB.

E perceptivel também que, o PDMPB é uma lei que nao foi aplicada,
entretanto, é possivel atrelar esses dilemas relacionados a ndo universalizagéo
da mobilidade, falta de saneamento basico necessario e nao utilizagao de seus
potenciais turisticos para o desenvolvimento do ecoturismo em um unico projeto,
na qual os igarapés existentes podem servir como veias estratégicas, para a
criacdo de uma rede cicloviaria.

Por fim, podemos considerar que, apesar do municipio apresentar um
plano diretor e um plano de mobilidade urbana bem estruturado, na pratica,
essas leis ndo tém sido aplicadas a fim de beneficiar a populagdo. Pimenta
Bueno apresenta dilemas que dificultam o seu desenvolvimento, sendo assim,
uma possivel solugéo para esses problemas seria utilizar dos recursos hidricos
que o0 municipio possui para a criagao de parques lineares, na qual seria possivel
realizar o reflorestamento da mata ciliar e a recuperagao dos rios, aproveitando
dos seus potenciais para o incentivo ao turismo ecolégico e criagdo de uma rede
cicloviaria na orla desses cursos d’agua, oferecendo mais protegao e conforto
para os ciclistas.

Salienta-se que esse artigo servira de embasamento para a elaboragao
do Trabalho de Conclusao de Curso Il, onde sera voltado para a realizacdo de
um anteprojeto, com a finalidade de apresentar uma proposta para solucionar os
problemas de mobilidade ativa, saneamento basico e ecoturismo para a cidade
de Pimenta Bueno.




- CAPITULO Il -

PROJETO URBANO DE RECUPERACAO E
INTEGRACAO DOS CURSOS D’AGUAS EM
PIMENTA BUENO/RO

“Que esses rios, que sao muito mais antigos do que nés,
possam nos dar sabedoria e nos instruir sobre como melhorar
a nossa existéncia sem continuar dancando a vida ao nosso
redor. Os rios tém sabedoria, eles podem ensinar a gente.
Vamos aprender com eles!”

Ailton Krenak
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6. Estudog de Cago

6.1 SEGUNDA FASE DO CORREDOR VERDE DE CALI
Localizagao: Cali, Colémbia.
Ano do Projeto: 2015.

Autores do Projeto: Espacio Colectivo Arquitectos e Opus.

A Segunda Fase do Corredor Verde de Cali € um projeto
que tem como intuito transformar a antiga trilha férrea que passa
pela cidade em um parque linear. A proposta consiste em ade-
quar um espaco publico subutilizado em um local que oferecera
atividades culturais e de lazer (Figura 14).

De acordo com os arquitetos:

O corredor verde é uma oportunidade para impul-
sionar um modelo de cidade que aposta na articula-
¢ao dos sistemas urbanos com os sistemas natu-
rais para melhorar a qualidade de vida das pessoas
e recuperar valores ambientais e paisagisticos que
caracterizaram Cali (Pedrotti, 2016).

Assim como Pimenta Bueno, a cidade de Cali também foi
assentada em uma regiao que possui muitos cursos d’agua e,
além disso, a forma como sua malha urbana foi formada limitou

a relagao da populagéo com os seus potenciais ecoldgicos.

ura 14. Projeto Segunda
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Fonte: ArchDaily, 2016.

Sendo assim, o projeto tem como principais diretrizes:

® Criar um corredor de transporte limpo (ciclovias e calga-
das), visto que a linha férrea e os sistemas naturais permite
conectar todos os fluxos no sentido leste-oeste da cidade;

® Renovar a cidade além de incentivar o desenvolvimento a
partir da margem da linha férrea;

® Recuperar e reconstituir uma rede ecolégica urbana, com
a implantagao de parques e areas verdes, fazendo uso da vege-
tacao nativa (Figura 15);

® Potencializar os recursos hidricos introduzindo jardins de
chuva para depurar a drenagem urbana;

® Evidenciar o ciclo de agua urbana em espagos demons-
trativos com acesso publico;

® Utilizar da concentragao de edificios histéricos para criar
centros de incentivo a cultura e a educacao;

® Relacionar os fluxos naturais e urbanos, fazendo com
que veiculos, pedestres, fauna, agua e servigos publicos este-
jam distribuidos em harmonia e equilibrio;

® Dividir o projeto em etapas, com a finalidade de facilitar e

incentivar a execugao.
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Figura 15. Projeto Segunda Fase do Corredor Verde de Cali

6.2 CIDADE DO POVO

Localizacao: Rio Branco, Acre, Brasil.
Ano do Projeto: 2012.
Autor do Projeto: Terra Urbanismo.

Cidade de Povo é uma proposta que tem como principio
a criagao de habitagbes de interesse social na cidade de Rio
Branco, devido a necessidade de ampliacdo do seu perimetro
urbano, por conta do crescimento do setor de servigo e o desen-
volvimento do setor industrial.
Deciso6es Projetuais e Inspiragoes
A area que sera realizada a intervencgao se estrutura prin-
cipalmente pela presenga de diversos igarapés. Sendo assim, o
projeto ira se voltar para a preservagéo da mata ciliar, além de
integrar projetos de espagos publicos com o0 meio ambiente.
Com base nisso, o trabalha ira se voltar para:
® Criagao de um sistema cicloviario que:
O Sera executada ao longo de ruas e trilhas de lazer
nos parques e pragas;
O Sera designada ao decorrer de vias arborizadas;
o Tera trilhas de bicicletas e de corrida (dentro dos
parques) sombreadas por arvores e vegetagao nativa;
O Contera bicicletarios publicos em pontos estratégi-
C0s, como no centro de bairros, no parque linear e em todos os
espacos publicos;
O Utilizara pavimentos coloridos para diferenciar
superficies permeaveis e ciclovias;
O Ira separar as ciclovias do trafego de veiculos e
pedestres através do uso de paisagismo;
® Rede de espaco aberto com:
O A presencga de varios igarapes;
O A criagdo de um corredor ecolégico que permite a
preservacao do ecossistema local e se distribui por toda a
cidade;

o Geracao de parques lineares e pragas;



7. Analige da Area de Intervencao

Figura 22. Pontos de Contaminagao e Degradacgéo dos Cursos D’agua.
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Com base na compreensao e exploracao dos dilemas urbanos da cidade de Pimenta Bueno,

o projeto ira se vincular em trés vertentes do PDMPB e PMMUPB, sendo eles a mobilidade, sanea-
mento basico e turismo e lazer. Sendo assim, essa etapa ira consolidar as diretrizes e estratégias
que serao propostas para solucionar esses problemas urbanos com a criagdo de uma macropro-

posta e de detalhamentos de areas estratégicas.

7.1 CURSOS D’AGUA

Como analisado na parte | do trabalho, os cursos d’aguas perderam atencao ao longo dos
anos. Sendo assim, um dos objetivos do trabalho é fazer com que a cidade volte a dar a importancia
devida para os cursos d’aguas, visto que atualmente eles estao sofrendo intervencdes urbanas que
prejudicam o seu curso natural, como poluicdo e degradacao das matas ciliares (Figura 21 e 22).

Além disso, em alguns bairros os cérregos foram canalizados, agravando ainda mais esse quadro.

Figura 21. Mapa de Pontos de Contaminacéo e Degradagéo dos Cursos D’agua.
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_ Fonte: Acervo do autor adaptado do Google Earth, 2023. | Fonte: Acervo do Autor, 2023.



Figura 24. Imagens de Tipologias Construtivas no entorno de cursos d’agua
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7.2 TIPOLOGIA CONSTRUTIVA

Atipologia construtiva presente no entorno dos cursos d’agua é composta principalmente por

edificagdes residenciais, aprensentando alguns espagos destinados a galpdes, comércios e esta-
belecimentos familiares. Além disso, 0 que percebe-se é que, em sua grande maioria, as edifica-
¢bes sao de alvenaria aparente, ndo apresentando reboco e pintura (Figuras 23 e 24). Essa tipolo-
gia assemelha-se a auto-construcédo (quando os proprios moradores constroem as suas casas).
Quando buscamos semelhancas das edificacdes presentes no entorno com as comunidades ribeiri- [T S 0 = bl e [T TP
nhas, foi possivel encontrar algumas edificagdes cujo as suas vedagdes sao feitas de madeira e
também casas que apresentam palafitas, entretanto, essas residéncias representam um numero
muito baixo quando comparadas a quantidade de casas presentes nessas areas de preservagao
permanente. Sendo assim, grande parte das casas presentes no entorno dos cursos d’agua apre-
sentam riscos ao meio ambiente, se caracterizando como edificagdes de grande impacto ambiental.

Figura 23. Mapa de Tipologia Construtiva.
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Fonte: Acervo do autor adaptado do Google Earth, 2023. B e: Aicenvo do Autor, 2023.




7.3 MOBILIDADE Figura 27. Mapa de mobilidade urbana.

Atualmente, a mobilidade urbana de Pimenta Bueno tem .
Rio Machado

uma priorizacdo massiva de veiculos automotores individuais,
~ . . . e @ Av. dos Imigrantes

nao possuindo nenhuma ciclovia/ciclofaixa finalizada e apresen- A
ta calgadas sem padronizacdo. Entretanto, em Julho de 2023 a @ Av. Padre Feij6
prefeitura iniciou a construcdo da primeira ciclofaixa da cidade

(ainda em construgao), criando um pequeno sistema cicloviario. @ Av. Riachuelo
Esse trecho em construgcédo abrange a Av. dos Imigrantes (parte
da avenida), Av. Padre Feijé (parte da avenida), Av. Riachuelo e @ Av.Turibio Odilon Ribeiro

Av. Turibio Odilon Ribeiro. A Avenida Riachuelo, construgao que

estd mais avancgada, trata-se de uma ciclofaixa, enquanto a Av. RIO Bargo J
. . , . . e
Imigrantes, estda sendo construida uma ciclovia de concreto Me/gago
(Figuras 25, 26 e 27). A cidade nao possui transporte publico.
Figura 25. Construgéo da Ciclovia na Aeida ds Imigrantes.
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7.4 ESPACOS DE LAZER

Atualmente, a cidade conta com um numero baixo de
equipamentos destinados para o lazer (Figura 30) quando anali-
sado o tamanho da cidade. Pimenta Bueno possui apenas trés
pracas publicas para atender a populagdo, sendo elas: Praca
dos Pioneiros, Praga do BNH e Pragca do CTG. A Praga dos
Pioneiros (Figura 29) € a mais antiga da cidade, atualmente a
prefeitura tem realizado algumas melhorias com a instalagéo de
quadras de futsal, vblei de areia e basquete, entretanto, no geral
0s seus mobiliarios estdo bem antigos e desgastados e a popu-
lacao a utiliza bastante para caminhada. A Praga do BNH possui
uma quadra de futebol e voléi de areia, sendo um local bastante
utilizada pela populacéo, sendo utilizada também para caminha-
das e pedaladas. A praga do CTG apresenta um alto desgaste e
falta de manutencédo, sendo pouca utilizada pela sociedade.
Atualmente, a prefeitura esta construindo uma trilha dentro do
Parque Florestal e o Complexo Poliesportivo do Brejao (Figura
28). Nao existe nenhum espaco destinado para lazer que

busque recuperar e usufruir dos cursos d’aguas.
Figura 28. Construgdo Complexo Poliesportivo do Brejao.
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Fonte: Prefeitura de Pimenta Bueno, 023.
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8.1 Conceito e Partido
O conceito desse projeto urbano se baseia na inser¢do dos cursos d’agua como um instru-

mento de conexao e equilibrio entre urbano e natureza, fazendo com que a sociedade e o meio
ambiente consigam viver em harmonia, resgatando a historia e a relagao que existe a milénios entre
agua e cidade.

Partindo desse principio o trabalho se embasou na recuperagao dos cursos d’agua presen-
tes na cidade de Pimenta Bueno, através do reflorestamento de suas matas ciliares e com a realo-
cacao de edificagdes irregulares para areas de reassentamento em vazios urbanos. Ademais, o
projeto também buscara atender a fungéo social da propriedade urbana, solucionando dilemas de
saneamento basico, turismo e mobilidade ativa, com a criacdo de um parque linear que ira gerar

beneficios tanto para a natureza quanto para a sociedade.

FUNCAO SOCIAL DA PROPRIEDADE URBANA

Com base nos projetos de mobilidade ativa, saneamento basico e turismo e lazer, o trabalho
consiste em tentar fazer com que o municipio cumpra o seu papel de fornecer uma infraestrutura
que atenda toda a populacdo. Sendo assim, o projeto trabalhou como base nas exigéncias funda-
mentais definidas no Plano Diretor, na qual sdo definidas como prioridades para o bem-estar social,
com a criagao de parques lineares, ciclovias e drenagem urbana, mas que no municipio de Pimenta
Bueno nao possuem servigos suficientes para atender a sociedade.

AREAS DE REASSENTAMENTO

Considerando que atualmente existem diversos edificios que estao situados em areas de
riscos e que podem sofrer com enchentes, o trabalho também buscou propor solugdes para as pes-
soas que vivem nessa regiao, pois essas constru¢goes em APP’s acabam sendo prejudiciais para a
populagado (que se submetem a viver em regides com riscos de enchentes) e para os cursos
d’aguas (com a poluicéo e agressao de suas matas ciliares).

A proposta do trabalho consiste em realocar essa populagao para areas de reassentamento,
na qual ira se situar em vazios urbanos dentro da malha urbana da cidade, buscando inserir essas
pessoas na sociedade, respeitando as suas dindmicas familiares e socioeconédmicas e nao prejudi-

cando os seus deslocamentos em relac&o ao trabalho e estudos.

REFLORESTAMENTO

Devido as construgdes situadas em areas de preservacao permanente, exceto edificagdes
de baixo impacto ambiental, os cursos hidricos sofreram com o desmatamento de suas matas cilia-
res, prejudicando os seus fluxos naturais. Sendo assim, o projeto buscara realizar a recuperagao
das matas ciliares, através dos projetos de realocagao e acordos com os proprietarios dos lotes

situados em APP’s.

8.2 Diretrizes Gerais

Os cursos daguas que ainda nao foram canalizados estdo presentes em grande parte da

malha urbana de Pimenta Bueno, o que acaba incluindo diversos bairros no projeto (Figura 31).
Dentre esses bairros, os que apresentam uma populagdo de renda mais baixa em geral séo Vila
Nova, Nova Pimenta e Jardim das Oliveiras. Estima-se que nesses bairros 450 residéncias estao
situadas em areas alagaveis. Sendo assim, o projeto buscou mapear alguns vazios urbanos (Figura
X) que estéao situados em locais privilegiados na malha urbana para o reassentamento dessa popu-

lagdo. Os 07 lotes sugeridos somados da uma area 105.655m?2.
Figura 31. Mapa de Setorizac&o dos Bairros e Areas para Reassentamento.
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Fonte: Acervo do autor adaptado de Google Earth, 2023.



8.3 Diretrizeg Projetuais

As diretrizes gerais foram elaboradas se embasando nos
dilemas urbanos presentes em Pimenta Bueno verificados atra-
vés das analises, vivéncias e estudos de campo realizados.
Com base nisso, as intervengdes do projeto foram divididas em
trés vertentes prioritarias, sendo elas: saneamento basico, mobi-
lidade e ecoturismo.

SANEAMENTO BASICO

Referente ao saneamento basico, foi implementado inter-
vencdes com a finalidade de recuperagao dos cursos d’aguas
presentes no perimetro urbano da cidade, com a retirada de
pontos de contaminagao e reassentamento de imoveis presen-
tes em areas de preservacao permanente. Posteriormente, sera
implementado a instalagao de biovaletas e jardins, além de reflo-

restar as areas degradadas com espécies nativas.

MOBILIDADE

Em alus&do a mobilidade, foi dado prioridade para o incen-
tivo da mobilidade ativa, afim de oferecer mais conforto e segu-
ranga para os municipes que utilizam desses meio de transpor-
te, seja por necessidade ou esporte. Sendo assim, para os ciclis-
tas e bicicletarios, sera criado um sistema cicloviario, além de
bicicletarios e pontos de bicicleta compartiihada em pontos
estratégicos da cidade. Para os pedestres, sera criado calgadas
para lazer, além de implementar solugbes de traffic calming nas

vias.

ECOTURISMO

Para o Ecoturismo foi realizado alguns projetos de infra-
estrutura urbana, na qual buscara incentivar o turismo, cultura e
lazer para a populagdo. Com base nisso, foi implantado quios-

ques, museu municipal, mirante e parques lineares.

8.4 Programa de Necegsidades

O programa de necessidades foi criado através das analises da area de intervencao e das diretrizes gerais, onde tragou os prin-
cipais caminhos e solugdes para o projeto atender as necessidades que a cidade apresenta, com base no partido proposto pelo proje-
to. Sendo assim, o projeto urbano se dividiu nas trés vertentes levantadas nas diretrizes projetuais:

L/\

SANEAMENTO

- MOBILIDADE
BASICO

- CICLOVIA
- CICLOTRILHA

- PONTOS DE BICICLETA
COMPARTILHADA

- ESTACIONAMENTO PARA
VEICULOS AUTOMOTORES

- AREAS DE REASSENTAMENTO

- DESOCUPACAO DE AREAS
DE RISCO

- ACABAR COM PONTOS DE
CONTAMINACAO

- BIOVALETAS

- PARQUES LINEARES

FEUOESSs TRAFFIC CALMING
- JARDINS DE CHUVA _ MIRANTE ,
- REFLORESTAMENTO DE _ MUSEU MUNICIPAL - BICICLETARIO
ARVORES NATIVAS - CALCADAS

Figura 32. Setorizacao da Proposta.
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Fonte: Acervo do autor adaptado do Google Earth, 2023.



8.6 Materiaig Congtrutivos

A escolha dos materiais construtivos foi baseado em

materiais com baixo impacto ambiental para areas de preserva-
¢ao permanente. Entretanto, também foram utilizados objetos
de alta resisténcia e durabilidade, na qual possuisse também um

cunho estrutural e que exigisse uma baixa manutencgao.

PISO INTERTRAVADO DE CONCRETO PIGMENTADO

O piso intertravado de

- Figura 33. Piso Intertra-

concreto (Figura 33) foi utili- vado de concreto.

zado por apresentar diver-
sas vantagens na sua solu-
cdo. Entre as principais
caracteristicas desse mate-

rial, podemos destacar a e .

sustentabilidade, visto que Autor, 2023.

0S mesmos evitam perdas
disso, esse piso permite realizar o escoamento de aguas
pluviais devido seus espe¢camentos.

Ademais, outro fator que valoriza ainda mais o piso inter-
travado € a sua pigmentagao que permite a variagao de cores do
piso, atribuindo um ambiente estético, além de segregar os pas-
seios e reduzir os custos com a manutencgao de pinturas, o que
normalmente acontece em pavimentagdes asfaltica (PEREIRA,
2019).

MADEIRA MACICA

Culturalmente, a madeira € um dos materiais mais explo-
rados e utilizados da regido amazédnica. O seu alto desempenho
estrutural e estético, além de ser um material leve, fez com que
a madeira se tornasse o material mais exportado da regido ama-
zbnica. Devido essa alta exploragao, e consequentemente, a
alta degradacéo, foram adotadas medidas de protecdo ambien-
tal que restringe a exploracgéo florestal intensa das florestas nati-
vas. A exploracao ilegal na regido amazdnica tem sido a princi-
pal causa de desmatamento, afetando solos férteis, além de

degradar os recursos hidricos e afetar a fauna e flora. Sendo
assim, para o projeto urbano sera utilizado madeiras apreendi-
das pela policia rodoviaria federal, visto que o uso desse mate-
rial tem um impacto minimo ao meio ambiente (MOUTINHO,
2008).

Para a escolha de qual madeira seria utilizada, foi anali-
zado principalmente a resisténcia a agua. O ipé é uma das
madeiras nativas que mais possui essa resisténcia, além de
exigir pouca manutengao (ANZOLIN, 2019). Sendo assim, o Ipé
foi o escolhido para servir de estrutura para o projeto.

A Madeira foi o principal material utilizado nas edifica-
¢des, como 0s quiosques € 0 museu municipal, visto que o
projeto buscou influéncia das comunidades ribeirinhas, como
também a inspiracdo na antiga estacao telegrafica de Pimenta
Bueno (Figura 34), na qual ambas possuem como caracteristica

o uso de palafitas, sendo o seu principal material construtivo a

Figura 34. Projeto do Museu Municipal teve como inspiracao a antiga
construcao da estacéao telegrafica de Pimenta Bueno.

Wl 1

Fonte: Adpd de Lorenzon, 2002.
TIPOLOGIAS E USOS DA MADEIRA (Figura 35)

Roliga: Utilizada na estrutura das edifica¢gdes, como palafitas,
vigas, pilares e estrutura do telhado.

Ripada: Utilizada nos mobiliarios e piso dos decks.

Serrada: Utilizada nos guarda-corpos das edificagdes.

Figura 35. Madeira Rolica, Ripada e Serrada, respectivamente.
W, =

PALHA DE COQUEIRO
A palha de coqueiro (Figura 36) foi o material escolhido
para a cobertura das edifi-

Figura 36. Palha de Coqueiro.

cacbes, pois, além de ser
uma cobertura natural, a
palha é um material advindo
das comunidades tradicio-

nais do Brasil, como os ribei-

rinhos e indigenas.

Alem disso, a palha ¢ Fonte: Acervo do Autor, 2023.
uma técnica vernacular sus-
tentavel, visto que a mesma € um material biodegradavel, além

de possuir um apelo estético (Bonde, 2010).

MATERIAIS AUXILIARES

Além dos materiais vernaculares e caracteristicos da
cultura local, foram utilizados materiais que visdo atender neces-
sidades estruturais e de conforto (Figura 37), sendo eles:
Aco Inoxidavel: O aco inoxidavel € um material altamente resis-
tente e duravel, destacando também a sua baixa manutencgéo.
Além disso, o0 aco € um material que resiste muito bem a umida-
de, sendo ideal para ser utilizado como estrutura dos mobiliarios
urbanos (Costanox, 2023).
Vidro e Aluminio: O vidro sera o material utilizado para as
esquadrias das edificagdes, na qual juntamente com o aluminio,
forma o blindex.
Concreto: O concreto foi utilizado especificamente na estacao
de bicicletas compartilhadas, na qual ele tera a fungao estrutural

do mobiliario.

Figura 37. Concreto, Vidro e Aluminio e Barra de Ago, respectivamente.

Fonte: Acervo do Autor, 2023.



A escolha da vegetagao ideal € extremamente importan-
te, visando que se trata de um projeto que trabalha com a recu-
peracgao dos cursos d’agua. Sendo assim, € de suma importan-

cia que a mata ciliar dos rios e corregos sejam reflorestadas com

as espécies adequadas.

Visando a recuperagao dos cursos d’aguas, foi refloresta-
do espécies de arvores de medio e grande porte, que sao ideais
para areas alagaveis e que sejam nativas da regido amazdnica.
Além disso, foram analizadas espécies que possuem um alto
indice de sobrevivéncia no reflorestamento em matas ciliares.

8.7 Vegetacao

Para os parques lineares, foram escolhidas espécies de

médio e grande porte e que sejam nativas. Ademais, foram utili-
zadas espécies que oferecessem sombra durante todo o ano,
mesclando com arvores que possuem um Vviés mais estético,

oferecendo mais conforto e beleza para o ambiente.

TABELA DE VEGETACAO

Cod. Nome Popular Nome Cientifico

01 Sumauma Ceiba pentandra

02 Sibipiruna Caesalpinia pluviosa

03 Marupa Simarouba amara

04 Sombreiro Clitoria fairchildiana

05 Ipé-Roxo Handroanthus impetiginosus
06 Oiti Licania tomentosa

07 Jatoba Hymenaea courbaril

08 Ipé-Amarelo Handroanthus albus

09 Ipé-Rosa Handroanthus heptaphyllus
10 Acai Euterpe oleraceae

11 Buriti Mauritia flexuosa

LEGENDA
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8.8 Moéiliarios

Os mobiliarios utilizados no projeto buscou complementar a arquitetura proposta pelo projeto

urbano, sendo assim, buscou-se utilizar materiais presentes nas edificacbes que remetessem as
comunidades tradicionais da regidao amazonica, mas que também atendessem as necessidades

estruturais e que suportem bem a umidade.

ESTACAO DE BICICLETA COMPARTILHADA

A estagao de bicicleta compartilhada (Figura 38) foi um mobiliario projetado para auxiliar
ciclistas. Cada ponto conta com 10 bicicletas, na qual as pessoas podem utiliza-las e devolve-las
em qualquer outra estagao da cidade. Além disso, o mobiliario também conta com calibrador de
pneu exclusivo para bicicletas, além de torneiras para lavar a mao e bebedouros. Seu material
conta com uma estrutura de concreto, além de acabamentos feitos com madeira ripada. Por fim, o
mobiliario ainda conta com um telhado verde auxiliando na retencéo de agua das chuvas, visando

o seu sistema de drenagem.
Figura 38. Estagao de Bicicleta Compartilhada.
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BANCO DUPLO DE MADEIRA

O banco duplo de madeira foi um mobilia-
rio projetado para os passeios nas florestas, na
qual possibilita as pessoas apreciarem a vista da
paisagem de ambos os lados, reduzindo o impac-
to da insolagcado nos olhos em praticamente todos
os horarios do dia.

Ademais, a sua forma apresenta uma
funcao estrutural, pois, permite gerar forgas con-
trarias que se anulam. Além disso, as suas bases
sdo fixadas no solo, auxiliando na contencéo
contra a forga de empuxo, além de dificultar furtos

do mobiliario.

Figura 39. Poste Duplo de Madeira.

Fonte: Acervo do Autor, 2023.

LIXEIRA

Alixeira € um mobiliario indispensavel para
um projeto urbano, visando a necessidade de
sempre manter o ambiente limpo, sendo assim,
foram instalados lixeiras em todos os espacos e
caminhos, posicionadas a cada 30m de distancia
aproximadamente. O material da lixeira consiste

em aco inoxidavel e madeira.

Figura 40. Banco Duplo de Madeira.

Fonte: Acervo do Autor, 2023.

POSTE DUPLO DE MADEIRA

O poste duplo tem como fungao auxiliar na
iluminacdo de ambientes, em casos em que pos-
suam duas pistas de passagem, sendo elas para
ciclistas e pedestres. Sendo assim, o poste fica
centralizado entra as duas pistas garantindo a
iluminagao adequada para ambas. Os postes sao
pocisionados a cada 8m e possuem 3m de altura.

Figura 41. Lixeira.

Fonte: Acervo do Autor, 2023.



BANCO DE MADEIRA

O banco de madeira € um mobiliario que
sera posicionado nas ciclotrilhas e parques linea-
res, direcionando a sua vista para os cursos
d’aguas. Além disso, sua forma inclinada propor-
ciona uma melhor ergonomia para as pessoas.

O seu material consiste na utilizagcao de
madeira ripada, que proporciona um conforto e
estética para o banco, e ago inoxidavel, que tem
a funcéo estrutural do banco, além de servir como
apoiadores de brago, auxiliando também no con-
forto. O banco sera fixado no piso e contara com
trés colunas de aco na sua sustentacgao.

Figura 42. Poste de Madeira.

Fonte: Acervo do Autor, 2023.

BALIZADOR DE MADEIRA

Os balizadores sdo mobiliarios de ilumina-
¢ao complementares aos postes de madeira. Eles
foram posicionados no entorno das ciclotrilhas,
na qual buscam acentuar a visao noturna dos rios
buscando acentuar a sua beleza. O seu material
¢ feito de madeira e a sua iluminagao ¢é de fitas de
LED amarelas.

Figura 43. Banco de Madeira.

Fonte: Acervo do Autor, 2023.

POSTE DE MADEIRA

O poste de madeira foi instalado em locais
de passagem unica, como nos casos das ciclotri-
Ihas e em espagos compartilhados para ciclistas
e pedestres. O seu material é feito todo de estru-
tura metalica, sendo revestido em textura de
madeira que se assemelhe ao ipé e luminarias de
LED brancas.

Figura 44. Balizador de Madeira.

Fonte: Acervo do Autor, 2023.

BICICLETARIO

Os bicicletarios (Figura 45) sdo mobiliarios posicionados proximos as edificagdes e espagos
compartilhados, na qual, os ciclistas, por muito das vezes, irdo dar uma pausa em suas pedaladas
e precisam deixar suas bicicletas em algum lugar. O corpo do mobilidrio € de madeira, na qual
possui barras de ago para auxiliar na fixagao da bicicletas. Além disso, a parte superior do mobiliario
possui vegetagao, para auxiliar na drenagem de aguas pluviais.

Figura 45. Bicicletario.

Fonte: Acervo do Autor, 2023.
PONTE DE MADEIRA

A ponte de madeira (Figura 46) foi um mobiliario criado para auxiliar na travessia de pedes-
tres e ciclistas pelos corregos presentes na cidade. eles ficam posicionados a uma distancia média
de 50m de uma ponte para a outra. O seu material é feito de madeira ripada (usado no guarda-cor-
po e na passarela) e ago inoxidavel (usado na sua estrutura).

Figura 46. Ponte de Madeira.

Fonte: Acervo do Autor, 2023.
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9. Detalhamentos ) N

9.1 DETALHAMENTO - IGARAPE CANAL 2

Figura 47. Detalhamento do Igarapé Canal 2.
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Fonte: Acervo do Autor, 2023.
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Fonte: o do Autor, 2023.
BIOVALETAS E JARDINS DE CHUVA

A cidade de Pimenta Bueno ja apresentou diversas areas de
risco devido enchentes e alagamentos, além de possuir muitos resi-
duos em seus sistemas de drenagem de aguas pluviais. A fim de
amenizar esses problemas, o trabalho pretende instalar canteiros de
biovaletas e jardins de chuvas pelo entorno das ruas propostas pela
intervengado. As biovaletas serdo implantadas no entorno das vias e
em canteiros centrais (CORTE AA), quando possuirem. Os jardins de
chuva foram previstos em rotatérias e areas com maiores espagos
para drenagem. O intuito desses modelos de drenagem busca entre-
gar uma agua filtrada e limpa para os rios, além de auxiliar na conten-

sao da agua da chuva, ajudando a evitar casos de enchentes.

PARQUE LINEAR

O Parque Linear que passara no entorno dos corregos, serao
utilizadas como atalhos estratégicos para a populagao, visando que
elas cortardo as quadras da cidade, fazendo com que os ciclistas
possam reduzir os seus caminhos para transitarem pela cidade, além
do conforto propiciado pelo reflorestamento da orla e a seguranga da
pista exclusiva e segregada para ciclistas. Com base nisso, o projeto
também tem como principio o de fazer com que a cidade se volte
para os recursos hidricos, visto que eles possuem potenciais para:
contemplagao, fornecer bem-estar e conforto para a populacido e

fomentar a economia da cidade.

__ Figura 49. Vista 3D do Parque Linear do Igarapé Canal 2.
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9.1 Detalhamento - Igarapé do Sete

AREA DE DETALHE - PERSPECTIVAS Figura 51. Vista em

@y

Perspectiva da travessia de Ciclistas e Pedestres.
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Fonte: Acervo do Autor, 2023.

Figura 50. Vista em Perspectiva da travessia de Ciclistas e Pedestre

Figura 52. Vista em Perspectiva do Parque Linear do Igarapé do Sete.
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Fonte: Acérvd doMAutolr, 2023. - Fonte: Acervo do Autor, 2023.
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AREA DE DETALHE - PERSPECTIVAS Figura 54.

@

Vista em Perspectiva do Parque Linear do Igarapé do Sete.
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Figura 53. Vista em Pers
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Fonte: Acervo do Autor, 2023. Fonte: Acervo do Autor, 2023.
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9.2 Detalliamento - Mugeu Municipal de Pimenta Bueno
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Figura 56. Detalhamento do Museu Municipal e um dos quiosques propostos.
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Fonte: Acervo do Autor, 2023.



AREA DE DETALHE

LEGENDA

- CICLOVIA
- CICLOTRILHA

CALCADA

- ESPACO COMPAR- mmm
TILHADO —
- AREA VERDE =

CURSOS D’AGUA ||

L L7 7T

EDIFICACOES

- VIA P/ VEICULOS
AUTOMOTORES

i ESTRUTURA DE
1 CONCRETO

PROJECAO DE
APP’s

VEGETACAO
EXISTENTE

VEGETAGAO
REFLORESTADA

PONTE DE
MADEIRA

BANCO PUBLICO
DE DOIS LADOS

BANCO PUBLICO
DE UM LADOS

LIXEIRA

BICICLETARIO

EST. DE BICICLETA
COMPARTILHADA

POSTE DUPLO

BALIZADOR

CURSOS D’AGUA
CANALIZADOS

QUADRO DE SINALIZAGAO

PARADA OBRIGATORIA

PASSAGEM DE PEDESTRE COM FAIXA ELEVADA
PASSAGEM SINALIZADA DE PEDESTRE

) TRANSITO COMP. POR CICLISTAS E PEDESTRES
CIRCULAGAO EXCLUSIVA DE BICICLETAS

VIRE A ESQUERDA

VIRE A DIREITA

Figura 57. Vista 3D de um dos Quiosques propostosi.
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Fonte: Acervo do Autor, 2023.
CORTE AA - MUSEU MUNICIPAL (Escala 1:250)

% W . —  — |
G4 DRI KRN JiE [ —————e————y § 1 01

CORTE BB - QUIOSQUE - TIPOLOGIA 01 (Escala 1:250)

MUSEU MINICIPAL

Com a finalidade de contar um pouco sobre a cultura e histéria
de Pimenta Bueno para a populagao e turistas, o projeto propés a
criacdo de um Museu Municipal que ficara situado proxima a conflu-
éncia dos rios, local que carece de infraestrutura e necessita de um
desenvolvimento na sua economia.

O Museu Municipal de Pimenta Bueno tera sua estrutura de
palafitas e sua forma e materiais construtivos sera inspirada na
antiga estacao telegrafica de Pimenta Bueno, além de conter alguns
objetos que buscam remeter como era o trabalho e a vida naquele

periodo.

Figura 58. Vista 3D do Museu Municipal de Pimenta Bueno.
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Fonte: Acervo do Autor, 2023.




9.2 Detalhiamento - Mugeu Municipal de Pimenta Bueno

AREA DE DETALHE - PERSPECTIVAS

Fonte: Acervo do Autor, 2023.

Figura 59. Vista em Perspectiva do Museu Municipal.

0]

Figura 61. Vista em Perspectiva do passeio para ciclistas e pedestres.

Fdnte: Acervo do Autor, 2023. Fonte: Acervo do Autor, 2023.
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AREA DE DETALHE - PERSPECTIVAS Figura 63. Vista em Perspectiva da rampa de acesso aos quiosques.

02

Fonte: Acervo do Auto, 2023.

Figura 62. Vista em Perspectiva de um dos Quiosques proiostos.

Fonte: Acervo do Autor, 2023. - . Fonte: Acervo do Autor, 2023.
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9.3 Detalliamento - Confluencia dog Riog

Figura 65. Detalhamento da Confluéncia dos rios Pimenta Bueno e Baréo do Melgaco.
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Fonte: Acervo do Autor, 2023.
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Figura 66. Vista 3D do Quiosque na confluéncia dos rios.

Fonte: Acervo do Autor, 2023.
CORTE AA - QUIOSQUE - TIPOLOGIA 02 (Escala 1:250)

Pimenta Bueno surgiu nas confluéncia dos rios Pimenta
Bueno e Bardao do Melgago e com o passar dos anos a sua malha se
expandiu para o seu sentido oposto. Sendo assim, essa regidao onde
a cidade teve origem acabou sendo “esquecida” e seu desenvolvi-
mento estagnou. O projeto buscou, através de intervengdes urbanas,

a valorizagao da histéria e cultura da cidade.

CICLOTRILHAS

As ciclotrilhas serdo vias de passagem destinadas para
pedestres e ciclistas. Elas serdo o meio de o fluxo utilizado para
mobilidade nas areas de preservacdo permanente, visto que elas
serdo adaptadas para gerar um menor impacto ao meio ambiente.
Sendo assim, elas tém como caracteristica a utilizacao de ftrilhas
permeaveis, possuindo apenas sinalizacdo vertical. Essas ciclotri-

Ihas na orla dos rios terdo um cunho mais turistico e esportivo, visan-

do as belezas naturais que esses cursos apresentam.

Figura 67. Vista 3D do Quiosque na confluéncia dos rios.

Fonte: Acervo do Autor, 2023.




9.3 Detalliamento - Confluencia dog Riog

AREA DE DETALHE - PERSPECTIVAS Figura 69. Vista em Perspectiva d“o Quiosque na confluéncia dos rios.
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Fonte: Acervo do Autor, 2023.

Figura 70. Vista em Perspectiva do Quiosque na confluéncia dos rios.
§ i N W P B i Ty \i ¥ (|

N

Fonte: Acervo do Autor, 2023. " - | . . ' Fonte: Acervo do Autor, 2023.
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AREA DE DETALHE - PERSPECTIVAS Figura 2. Visa em Perspectiva da ciclotrilha.

Fonte: Acervo do Autor, 2023.

Figura 73. Vista em Perspectiva da ciclotrilha no periodo da noite.

para ciclistas e pedestres ap&uiosque na confluéncia dos rios.

Fonte: Acervo do Autor, 2023. Fonte: Acervo do Autor, 2023.
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9.4 Detalhamento - Travesgsia do Rio Barao do Melgaco

Figura 74. Detalhamento da Confluéncia dos rios Pimenta Bueno e Bardo do Melgaco.
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Fonte: Acervo do Autor, 2023.
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Figura 75. Travessia do Rio Bardo do Melgaco atualmente.
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Fonte: Acervo o Autor, 2023.
CORTE AA - PASSAGEM DA CICLOTRILHA (Escala 1:250)
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MIRANTE

A ponte de travessia do Rio Bardo do Melgaco apresenta uma
dificuldade muito grande para a travessia de pedestres e ciclistas.
Devido possuir um acostamento e calgada muito estreitas, essa pas-
sagem oferece muito risco e inseguranga para a populagdo. Sendo
assim, para garantir um acesso seguro para pedestres e ciclistas, o
projeto elaborou uma extensao da ponte, na qual seria destinada
exclusivamente para o trafego de pedestres e ciclistas. Além da
travessia, também foram estendidos espacos para contemplacgao,
visto que a ponte oferece paisagens privilegiadas do rio, da mata e

nascer e por-do-sol.

Figura 76. Vista 3D da ponte de travessia do Rio Bar&o do Melgaco.
PROPOSTA

Fonte: Acervo do Autor, 2023.
CORTE BB - TRAVESSIA DA PONTE (Escala 1:250)
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9.4 Detalhamento - Travesgsia do Rio Barao do Melgaco

AREA DE DETALHE - PERSPECTIVAS Figura 78. Vista em Perspectwa do mirante na traveSS|a do Rlo Barao do Melgago
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Fonte: Acervo do Autor, 2023.

Figura 77. Vista em Perspectiva da Travessia do Rio Bardo do Melgaco.

=

Fonte: Acervo do Autor, 2023. Fonte: Acervo do Autor, 2023.
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AREA DE DETALHE - PERSPECTIVAS Figura 81. Vista em Perspectiva da passagem da ciclotrilha pela ponte.

Fonte: Acervo do Autor, 2023.

Figura 82. Vista em Perspectiva da ciclotrilha.
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Fonte: Acervo do Autor, 2023. - ) ' Fonté: Acervo do Autor, 2023.
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9.6 Detallhiamento - Jgarapé do Sete e Rio Barao do Melgaco

Figura 83. Detalhamento da chegada do Igarapé do Sete no Rio Bardo do Melgaco.
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Fonte: Acervo do Autor, 2023.
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Figura 84. Vista 3D do Igarapé do Sete e Rio Bardo do Melgaco.

. Fonte: Acervo do Autor, 2023.
SISTEMA CICLOVIARIO

Para a implantacédo do sistema cicloviario, foi dada prioridade
para as ruas de eixos comerciais, analisando também a largura das
vias e espagos livres para infraestrutura. Além disso, uma das princi-
pais caracteristicas desse sistema, € a utilizacao da orla dos rios e
cursos d’aguas, para a criagao de ciclotrilhas e parques lineares,
visto que devido a urbanizacido da cidade ter expandido sua malha
principalmente para o entorno da BR 364, os lotes situados proximos
as orlas tem suas frentes voltadas contra os rios, desvalorizando
suas riquezas naturais. Ademais, também foi realizado a implantacao
de caminhos para facilitar a entrada das pessoas no parque, além da

instalacéo de mobiliarios urbanos para incentivar o seu uso.

QUIOSQUES

Os quiosques que serao inseridos no projeto tem o intuito de
fomentar o ecoturismo e o lazer da cidade. Como ja apresentado
anteriormente, a cidade apresenta diversos potenciais naturais, prin-
cipalmente devido estar situado no entorno de dois rios. Sendo
assim, o projeto buscara utilizar esses beneficios inserindo pontos de
parada para alimentacéo na orla do Rio Barao do Melgago e da con-
fluéncia dos dois rios. A manutencéo desses lugares é uma parceria
publico-privada, na qual os comerciantes locais, que vivem da pesca
e entre outros, poderao utilizar esses espagos para alavancar seus
trabalhos e qualidade de vida.

Figura 85. Vista 3D do Igarapé do Sete e Rio Bardo do Melgaco.

Os quiosques possuem 03 tipologias diferentes, entretanto,

sua influéncia € a mesma, tendo como inspiragao (em seus materiais
construtivos) as comunidades ribeirinhas, visto que suas edificagdes
sdo de baixo impacto ambiental.

CORTE AA - PARQUE LINEAR (Escala 1:250)




9.6 Detallhiamento - Jgarapé do Sete e Rio Barao do Melgaco

Figura 87. Vista em Perspectiva da travessia do Igarapé do Sete.
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Figura 88. Vista em Perspectiva do Parque Linear no Igarapé do Sete.
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Fonte: Acervo do Autok, 202.
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AREA DE DETALHE - PERSPECTIVAS Figura 90. Vista em Perspectiva do quiosque proposto para a chegada do Igarapé do Sete no Rio Barao do Melgago.
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Fonte: Acervo do Autor, 2023. Fonte: Acervo do Autor, 2023.
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9.6 Detalhamento - Estacionamento para veiculos automotores 4

Figura 92. Detalhamento do Estacionamento para veiculos automotores.
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Fonte: Acervo do Autor, 2023.



AREA DE DETALHE

LEGENDA
B cove iy
oo e

TILHADO DE DOIS LADOS

- AREA VERDE

CURSOS D’AGUA B LIXEIRA

BANCO PUBLICO

- ESPACO COMPAR- musssssm BANCO PUBLICO
[ ]
SN DE UM LADOS

EDIFICACOES ¢zss22¢+ BICICLETARIO

JMIBN} o oE MADEIRA o EST. DE BICICLETA

COMPARTILHADA
- VIA P/ VEICULOS
AUTOMOTORES

5 ESTRUTURA DE
1 CONCRETO

POSTE DUPLO

BALIZADOR

PROJECAO DE CURSOS D’AGUA
APP’s CANALIZADOS

QUADRO DE SINALIZAGAO

03 @ PASSAGEM SINALIZADA DE PEDESTRE

04 <{t1> TRANSITO COMP. POR CICLISTAS E PEDESTRES
05 CIRCULACAO EXCLUSIVA DE BICICLETAS
06 @ VIRE A ESQUERDA

07 ® VIRE A DIREITA

Figura 93. Estacionamento para veiculos automotores.

ESTAGAO DE BICICLETAS COMPARTILHADAS

Com a finalidade de incentivar o uso da mobilidade ativa como

forma de transporte, o projeto implantou estagcdes de bicicletas com-
partiihadas pela cidade. Esse sistema possibilita que as pessoas
possam utilizar bicicletas, que estarao fixadas nas estacoes, utilizem-
-as e as devolvam em qualquer outra estagao disponivel. Esses
pontos ficaram espalhados em pontos estratégicos da cidade, como
pracas, parques e na rodoviaria. Esse mecanismo auxilia pessoas
que nao possuem um meio de locomogao e também incentiva as
pessoas que possuem veiculos automotores a utilizarem as bicicle-
tas, mesmo que seja para trajetos curtos, que € um meio de transpor-
te mais sustentavel, e que nao polui o ar.

ESTACIONAMENTO PARA VEICULOS AUTOMOTORES

Também buscando incentivar o uso da mobilidade ativa a fim de
evitar a poluicdo do ar proximo aos cursos d’aguas e florestas e
devido a criagdo de asfalto ser uma construgdao de alto impacto
ambiental, sendo uma infraestrutura ndo permitida dentro das Areas
de Preservagdao Permanente pelo Cddigo Florestal (Lei Federal n°
12.651/2012), foi instalado um estacionamento para carros a uma
distancia aproximada de 700m para o Museu Municipal. Sendo
assim, o acesso para o Museu, Quiosques e Parques Lineares se
dara apenas pelo uso de bicicletas e a pé, incentivando ainda mais o

uso de mobilidade através de meios de transporte ndo poluentes.

. Figra 94. Estacao d Bicilets Compailhadas.

e 1:' TS
Fonte: Acervo do Autor, 2023.

CORTE AA - ENTRADA DO ESTACIONAMENTO (Escala 1:250)
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9.6 Detalliamento - Estacionamento para veiculosg automotores

AREA DE DETALHE - PERSPECTIVAS

Fonte: Acervo do Autor, 2023.

Figura 9

6. Vista em Perspectiva das Vias de acesso ao parque linear.
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Fonte: Acervo do Autor, 2023.
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Figura 97. Vista em Perspectiva da via S\e acesso ao esta%)namnto para veiculos automot
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Fonte: Acervo do Autor, 2023.



AREA DE DETALHE - PERSPECTIVAS

Figura 99. Vista em Perspectiva do acesso ao parque linear.
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Figura 98. Vista em Perspectiva da via de acesso ao estacionamento para veiculos automotores.
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Fonte: Acervo do Autor; 2023.

Fonte: Acervo d-o- Autor, 2023.




10. Congideracoes Finais

Apos diversas analises, observacgdes, estudos bibliograficos e levantamentos de campo, é
notério que a cidade de Pimenta Bueno nao aproveita dos potenciais naturais que os cursos
d’aguas podem proporcionar para os moradores e turistas. Outrossim, além da despreocupacao, a
sociedade tem agredido os seus recursos hidricos com edificagcbes de grande impacto ambiental
em areas irregulares e com o despejo de residuos solidos e esgotos domeésticos nos leitos e encos-
tas.

Com base nisso, este trabalho de concluséo de curso elaborou uma proposta de desenho e
planejamento urbano de recuperagao e preservagdo dos recursos hidricos situados na malha
urbana de Pimenta Bueno, visto que atualmente o municipio apresenta solugdes e diretrizes para a
preservacao dos cursos d’agua no PDMPB, entretanto, sdo estratégias ndo aplicaveis e que
evidenciam a necessidade de um projeto para esse contexto.

A proposta buscou apresentar diretrizes que realizasse a recuperagao dos recursos hidricos
e que, a0 mesmo tempo, associasse com intervengdes urbanas a fim de atender a sociedade,
harmonizando e unindo agua e populagdo. Sendo assim, uma das vertentes desse projeto envolve
a criacao de parques lineares nas areas de preservagao dos cursos d’aguas, buscando recuperar
essas areas que foram degradas, além de criar solugbes de saneamento basico, incluindo biovale-
tas, jardins de chuva e pisos drenantes.

Ademais, os cursos d’agua também ganhou destaque como solugao para outro dilema que
Pimenta Bueno apresenta, a mobilidade urbana. Considerando que atualmente existe uma prioriza-
¢ao para o uso de veiculos automotores individuais, transporte que polui e agride 0 meio ambiente,
a atividade inclui espacos de trafego para ciclistas e pedestres que servem como veias estratégicas
na malha urbana para diminuir caminhos e para oferecer mais conforto e seguranga. Além disso, o
projeto também realizou a implantagdo de um sistema cicloviario que atende toda a cidade, esta-
cbes de bicicletas compartilhadas, além de uma ciclotrilha na orla dos rios, com a finalidade de
incentivar a pratica esportiva.

Essa ciclotrilha acabou interligando diversos quiosques nas encontas dos rios, propostos
para buscar fomentar a economia como também atribuir espagos de ecoturismo, pouco explorado
pela cidade. Ademais, foi projetado um museu municipal com a intengao de resgatar sobre a cultura
e histéria de Pimenta Bueno, relembrando a regido onde a malha urbana foi criada, além de sua
origem nas confluéncia dos Rios Bardao do Melgaco e Pimenta Bueno.

Para tragar essas propostas de intervengdes foi realizado um estudo de planejamento
urbano, idealizado pensando na escala da cidade, com a elaboragédo de desenhos setoriais, resol-
vendo tecnicamente algumas areas que evidenciam as diretrizes principais do projeto e as princi-
pais caréncias que a cidade apresenta relacionadas ao saneamento basico, mobilidade e ecoturis-
mo.

Por fim, a execugcédo de uma proposta que busque sanar esses dilemas urbanos na cidade
de Pimenta Bueno oferece diversos beneficios para a sociedade, auxiliando na diminuigdo de doen-
¢as, propagadas pela falta de tratamento dos cursos d’agua; mobilidade ativa, com a priorizagao e
aumento da seguranga e conforto para o trafego de pedestres e ciclistas; fomento da economia,
com a criagao de espacos destinados para cultura e lazer e melhoria da qualidade de vida, em virtu-
de do reflorestamento propiciar a populacéo a respiragao de um ar mais puro e limpo. Entretanto,
para que isso seja possivel, € necessario que se realize projetos de educagao ambiental para a

populagao, a fim de preservar a manter esses ambientes sempre limpos e agradaveis.
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